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Legi, hotariri ale Parlamentului Republicii Moldova,
decrete ale Presedintelui Republicii Moldova

89

DECRET

privind promulgarea Legii pentru modificarea Codului
contraventional al Republicii Moldova nr. 218-XVI
din 24 octombrie 2008

In temeiul art. 93 alin. (1) din Constitutia Republicii
Moldova,
Presedintele Republicii Moldova decreteaza:

PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 57-VI. Chisindu, 18 martie 2011.

90 LEGE

Articol unic. - Se promulgd Legea nr. 22 din
17 februarie 2011 pentru modificarea Codului contraventional

al Republicii Moldova nr. 218-XVI din 24 octombrie 2008.

Marian LUPU

pentru modificarea Codului contraventional al Republicii
Moldova nr. 218-XVI din 24 octombrie 2008

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Articol unic. — Codul contraventional al Republicii
Moldova nr. 218-XVI din 24 octombrie 2008 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr. 3-6, art. 15), cu

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI
Nr. 22. Chisindu, 17 februarie 2011.

91

DECRET

modificadrile ulterioare, se modifica dupd cum urmeaza:
1. La articolul 404 alineatul (1), cifrele ,302-304,

306-310" se substituie cu cifrele ,,302-310".

2. La articolul 412 alineatul (1), cifra ,305,” se exclude.
Marian LUPU

privind promulgarea Legii pentru ratificarea Conventiei
pentru reglementarea diferendelor investitionale dintre
state si persoane ale altor state

in temeiul art. 93 alin. (1) din Constitutia Republicii Moldova,
Presedintele Republicii Moldova decreteaza:
Articol unic. - Se promulgd Legea nr. 28 din
PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 52-VI. Chisindu, 17 martie 2011.

92 LEGE

24 februarie 2011 pentru ratificarea Conventiei pentru
reglementarea diferendelor investitionale dintre state si
persoane ale altor state.

Marian LUPU

pentru ratificarea Conventiei pentru reglementarea
diferendelor investitionale dintre state si persoane

ale altor state

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. 1. — Se ratifica Conventia pentru reglementarea diferen-
delor investitionale dintre state si persoane ale altor state, semnata
la 12 august 1992 la Washington, cu urmdtoarea declaratie:

,In conformitate cu articolul 70 din conventie, Republica
Moldova precizeaza ca prevederile conventiei se vor aplica

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI
Nr. 28. Chisindu, 24 februarie 2011.

93

DECRET

doar pe teritoriul controlat efectiv de autoritatile Republicii
Moldova.”

Art. 2. — Guvernul va intreprinde masurile necesare
pentru realizarea prevederilor conventiei.

Art. 3. - Ministerul Afacerilor Externe si Integrdrii
Europene va pregati si va remite depozitarului conventiei
instrumentul de ratificare.

Marian LUPU

privind promulgarea Legii pentru ratificarea Protocolului
aditional la Conventia privind drepturile omului
si biomedicina vizind testele genetice in scopuri

medicale
In temeiul art. 93 alin. (1) din Constitutia Republicii
Moldova,
Presedintele Republicii Moldova decreteaza:
Articol unic. - Se promulgda Legea nr. 30 din
PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 53-VI. Chisindu, 17 martie 2011.

24 februarie 2011 pentru ratificarea Protocolului aditional
la Conventia privind drepturile omului si biomedicina vizind
testele genetice in scopuri medicale.

Marian LUPU
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94

LEGE
pentru ratificarea Protocolului aditional la Conventia
privind drepturile omului si biomedicina vizind testele
genetice in scopuri medicale

Art. 2. — Guvernul va intreprinde masurile necesare
pentru realizarea prevederilor protocolului.

Art. 3. — Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii
Europene va pregati si va asigura remiterea instrumentului
de ratificare depozitarului protocolului.

Marian LUPU

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. 1. — Se ratificd Protocolul aditional la Conventia
privind drepturile omului si biomedicina vizind testele
genetice in scopuri medicale, adoptat la Strasbourg la
27 noiembrie 2008.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI
Nr. 30. Chisindu, 24 februarie 2011.
95 DECRET
pentru promulgarea Legii privind scutirea Serviciului
Graniceri de compensarea pierderilor cauzate de
excluderea din circuitul agricol a unor terenuri
in temeiul art. 93 alin. (1) din Constitutia Republicii 25 februarie 2011 privind scutirea Serviciului Graniceri de

Moldova, compensarea pierderilor cauzate de excluderea din circuitul
Presedintele Republicii Moldova decreteaza: agricol a unor terenuri.
Articol unic. — Se promulgd Legea nr. 33 din

PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 58-VI. Chisindu, 18 martie 2011.

96 LEGE
privind scutirea Serviciului Graniceri de compensarea
pierderilor cauzate de excluderea din circuitul agricol
a unor terenuri

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Articol unic. — Prin derogare de la Legea nr. 1308-XIlll
din 25 iulie 1997 privind pretul normativ si modul de vinzare-
cumparare a pamintului, Serviciul Graniceri se scuteste
de compensarea pierderilor, in suma de 1 526 272 de lei,

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI
Nr. 33. Chisindu, 25 februarie 2011.

97 HOTARIRE
pentru modificarea anexei la Hotarirea Parlamentului
nr. 679-XV din 23 noiembrie 2001 pentru aprobarea
structurii generale si a efectivului Armatei Nationale

Marian LUPU

cauzate de excluderea din circuitul agricol a unor terenuri

situate in satul Medveja, raionul Briceni, in satul Saiti, raionul

Causeni, si in satul Valea Perijei, raionul Taraclia, cu suprafata

totald de 1,199 hectare, atribuite pentru constructia piche-

telor de graniceri ,Medveja”, ,Séiti” si ,Valea Perjei”.
Marian LUPU

si a institutiilor Ministerului Apararii

Parlamentul adopta prezenta hotarire.

Articol unic. — In anexa la Hotdrirea Parlamentului
nr. 679-XV din 23 noiembrie 2001 pentru aprobarea struc-
turii generale si a efectivului Armatei Nationale si a insti-
tutiilor Ministerului Apararii (Monitorul Oficial al Republicii

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI

Nr. 40. Chisindu, 10 martie 2011.

98

DECRET

Moldova, 2001, nr. 147-149, art.1180), cu modificarile
ulterioare, punctul 1 din compartimentul ,Institutiile Minis-
terului Apararii” va avea urmdtorul cuprins:

»1. Academia Militara a Fortelor Armate”.

Marian LUPU

privind acordarea cetateniei Republicii Moldova

In temeiul art. 88 lit. ¢) din Constitutia Republicii Moldova
si al art. 24 alin. (2) din Legea cetateniei Republicii

Moldova,

PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 54-VI. Chisindu, 18 martie 2011.

Presedintele Republicii Moldova decreteaza:
Articol unic. — Se acordd cetdtenia Republicii Moldova
doamnei Silvia PRUNICI, ndscutd in 1972 in Romania.

Marian LUPU
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99 DECRET

privind eliberarea domnului Vasile VULPE din functia
de judecitor la Judecatoria Cahul
In temeiul art. 25 alin. (1) lit. k) din Legea cu privire la Articol unic. — Domnul Vasile VULPE se elibereaza din

statutul judecatorului, functia de judecator la Judecdtoria Cahul.
Presedintele Republicii Moldova decreteaza:

PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA Marian LUPU

Nr. 55-VI. Chisindu, 18 martie 2011.

100 DECRET
privind eliberarea domnului Boris NOGAI din functia
de judecidtor la Judecitoria Calarasi

in temeiul art. 25 alin. (1) lit. a) si b) si art. 26 alin. (2) Articol unic. — Domnul Boris NOGAI se elibereaza din
din Legea cu privire la statutul judecatorului, functia de judecator la Judecdtoria Calarasi.
Presedintele Republicii Moldova decreteaza:
PRESEDINTELE INTERIMAR
AL REPUBLICII MOLDOVA Marian LUPU

Nr. 56-VI. Chisindu, 18 martie 2011.

101 DECRET
privind initierea negocierilor asupra proiectului
Acordului cu privire la colaborarea in domeniul pregatirii
specialistilor subdiviziunilor antiteroriste in institutiile
de inviatamint ale organelor competente ale statelor
membre ale Comunitéatii Statelor Independente

In temeiul art. 86 alin. (1) din Constitutia Republicii Proiectului Acordului cu privire la colaborarea in domeniul

Moldova si al art. 7 din Legea privind tratatele internationale ~ Pregatirii specialistilor subdiviziunilor antiteroriste in insti-
ale Republicii Moldova, tutiile de invatamint ale organelor competente ale statelor

Presedintele Republicii Moldova decreteaz: membre ale Comunitatii Statelor Independente.
Articol unic. — Se dispune initierea negocierilor asupra

PRESEDINTELE INTERIMAR

AL REPUBLICII MOLDOVA Marian LUPU

Nr. 59-VI. Chisindu, 18 martie 2011.
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PARTEA Il
Hotariri ale Guvernului Republicii Moldova

186

HOTARIRE

cu privire la aprobarea Strategiei nationale
pentru siguranta rutiera

In temeiul art. 5 din Legea nr. 131-XVI din 7 iunie
2007 privind siguranta traficului rutier (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2007, nr. 103-106, art. 443), cu
modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Strategia nationala pentru siguranta rutierd
(se anexeazd).

2. Ministerele si alte autoritdti administrative centrale:

vor intreprinde mdsurile necesare pentru a asigura
implementarea prevederilor Strategiei nationale pentru
siguranta rutierg;

vor prezenta, in termen de o lund, Ministerului Trans-
porturilor si Infrastructurii Drumurilor propuneri in vederea
elabordrii Planului de actiuni privind implementarea
Strategiei nationale pentru siguranta rutiera;

vor aproba, in termen de trei luni de la aprobarea de

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:

Ministrul transporturilor

si infrastructurii drumurilor
Ministrul afacerilor interne
Ministrul sanatatii

Ministrul educatiei

Ministrul tehnologiilor
informationale si comunicatiilor
Ministrul mediului

Nr. 1214. Chisindu, 27 decembrie 2010.

catre Guvern a Planului de actiuni privind implementarea
Strategiei nationale pentru sigurantd rutiera, planurile de
actiuni sectoriale in domeniile de competenta.

3. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumu-
rilor, in baza propunerilor ministerelor si ale altor autoritati
administrative centrale, va elabora si va prezenta Guvernului
spre examinare proiectul Planului de actiuni privind imple-
mentarea Strategiei nationale pentru sigurantd rutierd.

4. Monitorizarea si coordonarea procesului de realizare
a Strategiei nationale pentru sigurantd rutiera se pune in
sarcina Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumu-
rilor.

5. Controlul asupra executdrii prezentei hotdriri se pune
in sarcina Consiliului National pentru Securitatea Circulatiei
Rutiere.

Vladimir FILAT

Anatolie Salaru
Victor Catan
Viadimir Hotineanu
Leonid Bujor

Alexandru Oleinic
Gheorghe Salaru

Aprobata
prin Hotarirea Guvernului nr.1214
din 27 decembrie 2010

STRATEGIA NATIvONALK =
PENTRU SIGURANTA RUTIERA

I. INTRODUCERE

Guvernul isi propune in Programul de activitate
sIntegrarea Europeana: Libertate, Democratie, Bundstare”,
care reprezintd cadrul de bazd al politicilor de guvernare a
Republicii Moldova pentru perioada 2011-2014, sa depuna
eforturi sustinute pentru promovarea reformelor solicitate
atit de societatea moldoveneascad, cit si de comunitatea
internationald in domeniile asigurdrii libertdtii mass-media,
independentei sistemului judiciar, liberalizarii economiei
— domenii vitale pentru promovarea veridica a integrarii
europene a tarii.

Prin promovarea coerentd a unor politici de europenizare
a tuturor aspectelor vietii social-politice si economice a tarii
si semnarea acordului de asociere la Uniunea Europeana,
Guvernul va reusi sa transforme Republica Moldova, intr-o
perioadd previzibild, intr-o tard eligibila pentru aderarea
la UE.

Asadar, integrarea europeana este perceputa ca un
deziderat fundamental al politicii interne si externe a
Republicii Moldova, iar acest lucru se va materializa, in
primul rind, prin nenumarate transformdri de ordin intern
ale tarii.

Unul dintre sectoarele-cheie care vor suferi transformari
este cel al transporturilor si infrastructurii.

In cadrul politicilor de transport, dar cu referire directs
la politicile si strategiile de siguranta rutierd, Comisia
Europeana, in cadrul celui de-al patrulea program european
de actiune pentru siguranta rutierd, mentiona ca politicile

din domeniul sigurantei rutiere la nivel national sau local
trebuie sd cuprindd obiective conexe ale altor politici publice
si viceversa.

Orientdrile politicii de sigurantd rutiera pentru Republica
Moldova, propuse in cele ce urmeaza, combind regle-
mentdrile de bazd in materie de documente de politici
ale acesteia, dar urmdresc si 0 armonizare cu politicile
sigurantei rutiere la nivel comunitar, precum si cu directivele
aprobate pina la acest moment.

In acest sens, in luna martie a anului 2010, la doar patru
luni de la reformarea Consiliului National pentru Siguranta
Circulatiei Rutiere si preluarea functiei de conducere a
acestuia de catre Primul-ministru, Republica Moldova a
semnat rezolutia ONU privind declararea anilor 2011-2020
,Decada actiunilor in domeniul sigurantei rutiere” si si-a
asumat responsabilitdtile ce decurg din aceasta, printre
care si obiectivul de a reduce cu 50% numadrul accidentelor
pind in anul 2020.

Guvernul in Programul sau de activitate, recunoscind
seriozitatea problemelor de sigurantd rutierd cu care se
confrunta Republica Moldova, traseaza ca obiectiv de
guvernare sporirea securitatii traficului rutier si reducerea
numadrului de accidente rutiere.

Republica Modova a inceput un proces continuu de
constructie a intregului sistem.

Si pentru ca acesta sd devina cit mai solid, avem nevoie
de o omogenitate a interventiilor venite din fiecare ramura
a societdtii moldovenesti (figura 1):
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CONDUCERE GUVERNAMENTAL

CALITATE

IMPLICARE/
PARTICIPARE

iMBUNATATIREA
SIGURANTEI RUTIERE

Figura 1. Schema interventiilor din fiecare componentd
a societatii

In mod traditional, in tdrile din Uniunea Europeani,
siguranta rutiera a fost vazutd ca o consecintd negativa
a sistemului de transport si deci, implicit, ca o problema
a acestui sector. Cu toate acestea, costurile directe ale
numdrului tot mai mare de accidente rutiere sint suportate
mai ales de sectorul de sanadtate, domeniul afacerilor si de
catre familiile celor implicati.

Crearea unui parteneriat viabil intre toate grupurile-cheie
din societate, mediul guvernamental, privat si nonguverna-
mental, avind un anumit interes in imbunatatirea sigurantei
rutiere, este o schema care a fost testata si functioneaza
in multe tari din UE si extracomunitare. Acest parteneriat
devine punctul focal pentru interesul in interventiile de
siguranta rutierd, in cadrul cdruia partenerii colaboreaza
in proiecte de sigurantd rutiera si actioneaza in domeniu
(legislatia cercetdri, imbundtatirii majore a infrastructurii
rutiere, analizelor bazei de date a accidentelor etc.).

Ce trebuie sa se intreprindda ca parteneriatul
public-privat sa fie viabil?

Viabilitatea parteneriatului public-privat (PPP)
consta in:

realizarea proiectelor in parteneriat in cadrul strategiei
nationale;

construirea parteneriatelor locale durabile prin colabo-
rarea cu mediul guvernamental in vederea realizarii obiecti-
velor din planurile locale si nationale de siguranta rutiera;

schimbul de experienta cu privire la bunele practici,
iar concluziile rezultate din proiectele aflate in derulare sd
demonstreze cd parteneriatele sint eficiente in domeniul
sigurantei rutiere;

parteneriatele locale: membri la nivel national, autori-
tatile locale, mediul de afaceri local si ONG-urile;

efectuarea schimbului de experientd intre parteneri si
comunitatile locale.

Beneficiile abordarii PPP sint:

forta parteneriatului — obtinerea mai multor rezultate
lucrind in echipa la nivel national;

pirghiile de finantare si know-how — addugarea de plus
valoare la resursele deja disponibile;

dezvoltarea unor institutii durabile si functionale — gesti-
onarea la nivel local a problemelor si solutiilor.

In lumina celor prezentate, o armonizare legislativa
treptatd si o politica flexibild din partea Republicii Moldova
in domeniul sigurantei rutiere va face ca momentul aderarii
la spatiul comunitar sa fie unul mult mai lin comparativ cu
statele care au aderat in ultimele doua valuri.

In acelasi timp, beneficiile implementarii unui sistem
viabil in managementul sigurantei rutiere si deci, implicit, o
infrastructura rutierd la standarde europene, inca dinaintea
momentului aderadrii, va aduce un plus de imagine intregii
tari si un motiv in plus ca Republica Moldova sa fie consi-

AL REPUBLICII MOLDOVA

derata un candidat puternic si serios pentru comunitatea
europeana.
1. DIAGNOZA SITUATIEI RUTIERE
Sectiunea 1
Dinamica accidentelor

Strategia nationald pentru sigurantd rutiera in Republica
Moldova are la baza informatiile furnizate de catre studiul
de evaluare al Bancii Mondiale si Organizatiei Mondiale a
Sanatatii (OMS) in 2008, lansat in cadrul Raportului Mondial
privind starea globald asupra sigurantei rutiere, la 15 iunie
2009 in New York.

Pentru studiul OMS s-a folosit 0 metoda standardizata
cu ajutorul unui chestionar, care a fost completat de catre
reprezentantii sectoarelor guvernamentale de sdndtate,
transporturi, justitie si educatie, reprezentantii mediului
academic si ai organizatiilor neguvernamentale din 49 de tari-
participante din Regiunea Europeana a OMS (figura 2).
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Figura 2. Starea globala a victimelor decedate
in urma accidentelor rutiere
Datele furnizate de acest studiu au fost separate pentru
tarile din CSI si au fost coroborate cu datele statistice la
nivel national in Republica Moldova, furnizate de catre
Politia Rutierd, pentru a putea crea o analiza cit mai parti-
cularizatd.
Sectiunea a 2-a
Principalele categorii de risc rezultate in urma
analizei datelor
Conform studiului, principalele categorii expuse riscului
accidentelor rutiere soldate cu morti si raniti grav sint:
pietonii, biciclistii si conducatorii de motociclete si
motorete (adica categoria cunoscutd in practica de speci-
alitate ca fiind denumitd participantii la trafic cei mai
vulnerabili) (figura 3).
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Principala categorie de virsta expusa accidentelor rutiere
soldatd cu cei mai multi morti o reprezintd cea cuprinsa
intre 5-29 ani, pentru care leziunile rezultate din accidentele
rutiere sint principala cauza de deces, conform studiului
OMS; barbatii inregistrind un risc mult mai crescut, repre-
zentind % din numarul deceselor.

Toate aceste elemente au condus la o situatie de
continud crestere in Republica Moldova a numdrului de
accidente pe fondul unei cresteri alerte a parcului auto de la
399 995 autovehicule in 2004 la 643 429 in 2009. Piata auto
din rindul autoturismelor personale, cele utilizate in regim
de taxi, precum si autovehiculele de marfd au inregistrat

cele mai semnificative cresteri.
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Figura 3. Dinamica accidentelor

Sectiunea a 3-a
Principalele probleme identificate in urma
analizei datelor

Avind in vedere dificultdtile intimpinate la colectarea
datelor, se impune crearea unei baze de date performante
la nivel national, care s& genereze rapoarte complexe ce
vor putea fi analizate de cétre experti si care, totodatd, sd
poatd sta la baza viitoarelor strategii de siguranta rutierd
si a planurilor de actiuni.

Comportamentul periculos al participantilor la trafic prin
nerespectarea legislatiei in vigoare sau prin nerespectarea
drepturilor celorlalti participanti la trafic, de exemplu, viteza
excesiva combinatd cu neatentia in trafic, lipsa portului
centurii de sigurantd, a castii de protectie si a scaunului auto
pentru copii, precum si conducerea sub influenta alcoolului
constituie 8,5 procente.

De asemenea, in urma analizei fluctuatiilor accidentelor
rutiere in anul 2009, in functie de zilele in care acestea se
produc, combinate cu intervalele orare, s-a constatat ca
utilizatorii autovehiculelor din pozitia de conducator auto
sint mai vulnerabili in zilele de vineri (407 accidente rutiere),
duminicda (485 accidente rutiere) si luni (406 accidente
rutiere), in intervalul orar 16-22 (1164 accidente rutiere).

Prin urmare, campaniile sociale si de educare a condu-
catorilor auto trebuie planificate, tinindu-se cont de aceste
aspecte, iar campaniile de impunere a legii si de monito-
rizare a vitezei in trafic trebuie desfasurate, in special, in
zilele la sfirsit de saptamina in intervalele orare respective,
in zilele de vineri si luni, atunci cind conducatorii auto se
grabesc sa ajunga acasa de la serviciu.

Importanta obligativitatii purtarii centurii de siguranta
este dictata si de numarul foarte mare de decese in rindul
pasagerilor din autovehicule, acestea reprezentind 33%.

Totodatd, legislatia din Republica Moldova necesita
modificdri si aici trebuie sa se faca referire directa la obliga-
tivitatea utilizarii scaunului auto pentru copii si diminuarea
limitei admisibile de alcool.

Importanta implementdrii si impunerii respectarii legii
este insa mult mai mare cu cit din raportul global al OMS si al
Bancii Mondiale reiese clar ca dispozitiile legale referitoare
la factorii de risc sint adoptate in mare mdsurd, dar nu se

respectd. Astfel, pe o scard de la 0 la 10 componenta de
impunere a respectdrii legii atinge pragurile 2 si 1 pentru
combaterea conducerii sub influenta alcoolului si, respectiv,
portului castilor de protectie de catre motociclisti, in timp ce
pentru limita de viteza sau portul centurilor de sigurantd nu
s-a ajuns la un acord cu privire la raspunsul profesionistilor
in cadrul chestionarelor.

O alta problema deosebit de importantd, identificatd
in urma analizei cadrului sigurantei rutiere in Republica
Moldova, o reprezinta lipsa unei agentii de stat cu rol de
coordonare a activitatii de sigurantd rutiera, care sd includa
un centru unic de evaluare si monitorizare, format din
experti in domeniu atit la nivel national, cit si international,
atunci cind este cazul, si care sa fie responsabild de trasarea
strategiilor si planurilor de actiuni in domeniul sigurantei
rutiere, gestionarea bazei de date de accidente rutiere,
efectuarea analizelor detaliate, in baza datelor colectate,
elaborarea de analize cost-beneficiu si cost-eficienta ce
vor fi inaintate organelor de resort si Guvernului in vederea
elabordrii planurilor de buget si politicilor conexe etc.

11l. ANALIZA GENERALA A SITUATIEI
SIGURANTEI RUTIERE
Sectiunea 1
Viziunea europeana pentru dezvoltarea

sigurantei rutiere

Peste 35 000 de persoane si-au pierdut viata pe
drumurile Uniunii Europene in anul 2009, echivalentul
populatiei unui oras de dimensiuni medii, si nu mai putin
de 1 500 000 de persoane au fost rdnite, iar costurile
pentru societate au fost imense, reprezentind aproximativ
130 miliarde de euro in 2009.

In comunicarea sa ,,EUROPA 2020 - strategie
europeana pentru o crestere inteligenta, durabila si
favorabilad incluziunii”, Comisia Europeand a subliniat
importanta coeziunii sociale, a unei economii mai ,verzi”,
a educatiei si inovarii pentru Europa.

Obiectivele strategiei europene trebuie sa se reflecte
in diversele aspecte ale politicii europene in domeniul
transporturilor, care trebuie sd aibd ca scop asigurarea
mobilitatii durabile pentru toti cetatenii acesteia, eliminarea
emisiilor de carbon in domeniul transporturilor si utilizarea
la maximum a progreselor tehnologice.

Prin urmare, este necesarda o abordare integrata,
holisticd si coerenta, care sa aibd in vedere si sinergia cu
alte obiective strategice. Politicile in domeniul sigurantei
rutiere la nivel local, national, european sau international
trebuie sa integreze obiectivele conexe ale altor politici
publice si viceversa.

Orientdrile europene pentru politica de siguranta rutierd
pind in 2020 au ca scop furnizarea unui cadru general de
reglementare si a unor obiective motivante care sa ajute la
elaborarea strategiilor nationale sau locale in cadrul carora
urmatoarele patru actiuni sint prioritare:

1) instituirea unui cadru structurat si coerent de
cooperare bazat pe cele mai bune practici din statele
membre, ca o conditie necesard pentru implementarea
eficientd a orientarilor pentru politica de sigurantad rutierd
in anii 2011-2012;

2) elaborarea unei strategii privind accidentele rutiere
soldate cu victime si acordarea primului ajutor pentru a
raspunde nevoii stringente si tot mai acute de a reduce
numarul accidentelor rutiere cu vatamari corporale;

3) cresterea sigurantei participantilor vulnerabili la trafic,
in special a motociclistilor, in cazul carora statisticile privind
accidentele sint ingrijordtoare;

4) promovarea masurilor de protectie a participantilor
la trafic.

Pentru a crea spatiul comun de sigurantd rutiera, obiec-
tivul Comisiei Europene este pastrat in aceiasi parametri
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ca si in programul precedent, si anume: reducerea la
jumatate a numarului total de decese in accidente
rutiere in Uniunea Europeand pina in anul 2020,
incepind cu 2010.

Statele membre sint incurajate sa contribuie la realizarea
acestui obiectiv comun prin propriile strategii nationale
in domeniul sigurantei rutiere si stabilirea unor obiective
nationale specifice.

Sectiunea a 2-a
Siguranta rutierd in Moldova din perspectiva
ciclului politicilor de siguranta in transporturi

Evaluarea parametrilor inainte si dupd implementarea
unui proiect/program reprezintd modalitatea optimd de
a determina gradul de succes al unui proiect si aceasta
este destul de necesar in cazul implementdrii unui sistem
la nivel national.

Indiferent de subsectorul transporturilor, rezultatul va
fi acelasi, daca nu se tine cont de evaluarea amadnuntita a
situatiei existente, comparatia cu alte sisteme functionale
(care, fiind aplicate, s-au dovedit a fi eficiente in alte tari),
precum si de adaptarea acestora la nivel national, tinind
cont de realitdtile fiecarui stat.

In acest sens componenta de evaluare trebuie analizata
in functie de existenta si/sau gradul de functionalitate a
institutiilor responsabile.

Cele sase elemente ale Ciclului pentru Siguranta in
Transporturi, dezvoltat de céatre Consiliul European de
Sigurantd a Transporturilor (ETSC), sint punctul de plecare
al acestei analize. Orice omisiune a oricarui element, in
cadrul procesului de evaluare, opreste intreaga functi-
onare a sistemului din cauza legaturii de interdependenta
a elementelor.

Cind ciclul contine informatie suficientd in domeniul
cercetarii si dezvoltarii, procesul porneste din nou, incepind
cu politica de planificare si implementare (de exemplu,
adoptarea de acte normative, dezvoltarea institutionala
si financiard). Rapiditatea cu care se perinda aceste
elemente influenteaza direct rapiditatea aparitiei rezulta-
telor in domeniul sigurantei rutiere. Totodatd, este nevoie
de o gindire globald/centrald pentru a accelera ciclurile
politicilor locale.

Consiliul European de Siguranta a Transporturilor a
identificat diverse aspecte organizationale de sigurantd a
transporturilor din punctul de vedere al rolului si functiilor
din cadrul unei retele globale de siguranta a transporturilor,
conectind principalele functii:

politica de planificare, implementare si evaluare;

proiectarea si ingineria de sigurantd;

managementul si operarea organizatiilor;

informarea, educatia si instruirea;

constringerea, monitorizarea si inspectia;

cercetarea si dezvoltarea.

Ciclul politicilor acopera interdependenta dintre functiile
specifice, care adesea se afla in legatura unele cu altele in
stilul secvential al acestui ciclu. Atunci cind se reincarca cu
rezultatele evaludrilor, procesul incepe din nou. Procesul de
recunoastere si patrundere nu se va termina niciodata si va
conduce la o mai mare siguranta pe drumurile noastre daca
sint bine implementate toate functiile. Imaginea generald
tine cont si de diferitele legdturi “nonciclice” ce existd intre
functiile mentionate (figura 4).

AL REPUBLICII MOLDOVA
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Figura 4. Ciclul politicilor de sigurantd a transporturilor. Sursa:
Consiliul European de Siguranta a Transporturilor (ETSC)

Cercetarea si dezvoltarea joaca un rol crucial in acest
cerc. Functia de monitorizare si inspectie oferd impulsul
pentru noi cercetdri si dezvoltdri in vederea imbunatatirii
situatiei. Rezultatele cercetdrii si propunerile privind dezvol-
tarea normelor si standardelor sint bazele functiei politicii
de planificare, implementare si evaluare. Functia de
cercetare si dezvoltare constituie un bun raspuns pentru
guverne si parlamente la toate intrebarile de transport rutier
si siguranta rutierd.

In plus, exista un important schimb intre proiectarea si
ingineria de sigurantd. Dezvoltarea standardelor tehnice
pentru drumuri mai sigure necesitd o cooperare activa si
un schimb de experientd intre inginerii de cercetare si cei
de drumuri din administratii, consultantii si contractantii
pentru standarde si norme mai sigure de proiectare si
operare/management.

Cercetarea si dezvoltarea are o functie esentiala in
ceea ce priveste informarea, educatia si instruirea,
care nu se limiteaza la educarea studentilor-ingineri in
universitdti, ci este o sarcind continua de a pastra cunos-
tintele inginerilor la un nivel ridicat in domeniul sigurantei
rutiere.

De asemenea, este foarte important sa se inteleaga
faptul ca siguranta rutiera si constructia de drumuri
si poduri sint discipline diferite si complementare. De
aceea este necesara formarea de specialisti pentru fiecare
domeniu separat, precum si dezvoltarea unor structuri de
invatamint si pregatire independente pentru fiecare din
aceste doua discipline. Constructia de drumuri si poduri
are avantajul unei experiente aproape seculare, de aceea
este necesar ca siguranta rutiera sa recupereze necesarul
de specialisti in cel mai scurt timp posibil, deoarece nevoile
infrastructurii rutiere actuale impun acest lucru cu certi-
tudine.

Informare,
educatie &
instruire

Sectiunea a 3-a
Viziunea Strategiei
Viziunea Zero Progresiva. De la viziune la Strategie.
Viziunea Zero, conceputa si implementatd pentru prima data
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de catre Parlamentul Suedez, stabileste ca pierderea de
vieti omenesti si pierderea starii de sanatate sint inaccep-
tabile si, in consecinta, sistemul de transport rutier trebuie
proiectat intr-o maniera in care aceste evenimente sa nu
se mai producd. Aceasta inseamnd ca siguranta rutierd
este mult mai importantd decit celelalte elemente ale siste-
mului de transport (cu exceptia celor legate de protectia
mediului). Mobilitatea, asadar, trebuie sa urmeze sigurantei
ca prioritate. Mobilitatea nu poate fi dezvoltata in detrimentul
sigurantei rutiere.

Din moment ce siguranta si mobilitatea nu pot fi
dezvoltate una in detrimentul celeilalte, atunci mobilitatea
devine o functie a sigurantei si nu invers. Cu cit infra-
structura este mai sigurd cu atit mai mare este mobilitatea
care poate fi obtinut. In Viziunea Zero viteza este frecvent
utilizata ca o definitie operationala a mobilitatii. Astfel,
Viziunea Zero stabileste ca viteza trebuie limitata la un
nivel corespunzdtor (proportional) cu siguranta inerenta
(caracteristicd) a sectorului de drum. Aceasta contras-
teazd cu multe din principiile generale actuale, unde viata,
mobilitatea si alte beneficii si probleme sint tratate unele
in detrimentul celorlalte.

Intotdeauna existd un parametru ce poate fi utilizat
pentru cresterea semnificativd a sigurantei: reducerea
mobilitatii fie pentru anumite categorii de participanti la
trafic, fie prin limitarea vitezei sub o limitd unde accidentele
nu mai provoacd raniri grave. Corelatia dintre viteza si
siguranta este una din cele mai binecunoscute rapoarte
din domeniul sigurantei rutiere atit din punct de vedere
teoretic, cit si empiric. Daca nu exista nici o imbundatatire a
sigurantei inerente a sectorului de drum, atunci mobilitatea
poate fi drastic redusd la un asemenea nivel unde nici un
accident nu mai poate cauza raniri grave.

Viziunea Zero descrie un produs finit al unui sistem de
transport sigur. Atita timp cit acest sistem poate fi obtinut
prin eliminarea totala a accidentelor rutiere, ramine la statutul
de sistem ideal, deoarece probabilitatea sa fie implementat
intocmai este foarte mica, chiar siin conditiile unei tehnologii
a sistemelor de transport inteligente avansate.

In urma analizei datelor statistice si a altor elemente de
referintd s-a stabilit cd pentru Republica Moldova Viziunea
Zero este progresiva sau treptatd. Un sistem ideal este
intotdeauna un punct de referintd si o tinta perfecta de
atins.

Viziunea Zero progresiva sau treptatd urmadreste
atingerea unui ideal in mod treptat prin autoperfecti-
onare.

Carateristicile Viziunii Zero Progresive sint:

1) Reducerea progresivd a numadrului de accidente,
incepind cu cele soldate cu morti, apoi cu raniti grav si
terminind cu raniti usor.

2) Alegerea unei luni din an pe parcursul cdreia toate
eforturile trebuie sd fie concentrate pentru a evita decesele
in urma accidentelor rutiere, intr-o localitate din republica
unde existd rata cea mai crescutd de accidente rutiere. In
cazul nereusitei anul urmator va avea acelasi obiectiv, dar
fard a se neglija obiectivele propuse de prezenta Strategie.
In cazul reusitei, in anii urmatori se vor adduga treptat
perioade de timp realiste, stabilite de cdtre institutiile
responsabile.

3) Construirea strategiei de sigurantd rutiera conform
principiului Viziunii Zero in care responsabilitatea sigurantei
rutiere este impartitd intre ultilizatorii de drum si inginerii
ce proiecteaza drumurile. Proiectantii sistemului poarta in
cele din urma intreaga responsabilitate pentru proiectarea,
functionarea si utilizarea unui sistem de transport si pentru
nivelul de siguranta din cadrul intregului sistem. Partici pantii
la trafic sint responsabili pentru respectarea regulilor de
circulatie din sistemul de transport stabilite de proiectantii

acestuia. Daca participantii la trafic (utilizatorii drumului) nu
reusesc sd respecte aceste reguli de circulatie din cauza
necunoasterii, ignordrii lor sau inabilitdtii conducatorilor
auto in a se conforma acestor reguli sau pur si simplu daca
apar accidente, proiectantii au obligatia sa ia toate masurile
necesare pe viitor pentru a impiedica aparitia accidentelor
grave sau pierderi de vieti omenesti.

Normele de etica au fost propuse pentru a ghida proiec-
tantii sistemului de transport rutier. Doud dintre ele sint:

a) viata si sanatatea nu pot fi niciodata schimbate
cu alte beneficii in societate;

b) ori de cite ori cineva este ucis sau grav ranit
trebuie luate toate masurile necesare ca evenimentele
similare sa fie evitate.

Scopul, asa cum s-a mentionat, il reprezinta reducerea
treptata a deceselor rezultate in urma accidentelor rutiere,
pind la atingerea sistemului ideal.

Viziunea Zero a fost adaptata, conform specificului local
(tabelul 1), si in alte tdri din lume cu traditie in siguranta
rutiera.

Tabelul 1
Viziunea sigurantei rutiere, construita
pe principiile Viziunii Zero, in tarile de referinta

Denumirea tarii Viziunea sigurantei rutiere

Suedia Viziunea Zero

Norvegia Viziunea Zero

Marea Britanie Viziunea Zero

Austria constd in a avea un nivel de siguranta rutierd
comparabil cu primele trei tari din Uniunea
Europeand

Olanda sigurantd rutierd durabild

Danemarka chiar si un singur accident este prea mult

Canada a avea cele mai sigure drumuri din lume

Australia Viziunea Zero / drumuri mai sigure pentru
intreaga comunitate

Noua Zeelanda crearea unei culturi de siguranta rutiera care
sd dea lumii cele mai bune practici in siguranta
transporturilor terestre

Sectiunea a 4-a
Misiunea respect si siguranta

Prin misiunea respect si siguranta se subintelege
mesajul care trebuie transmis utilizatorilor de trafic nu doar
verbal, dar, mai ales, prin actiunile care urmeaza sa fie
intreprinse. Autoritatile competente trebuie sd urmdreasca
stabilirea unui sistem de sigurantd operational, care sd ofere
sigurantd utilizatorilor acestuia, dar care sd impund atit
respectul utilizatorilor, a unora fata de allii, cit si respectul
reciproc intre autoritdtile care gestioneazd sistemul si
utilizatorii lui.

Doar prin respect se pot construi lucruri durabile, iar
la baza respectului se afld educatia si munca solidard a
intregii societati. Muncind impreund pentru a construi un
sistem de siguranta rutierd operational, intreaga societate
va fi responsabila pentru buna lui implementare. Si este
normal sa fie asa atita timp cit costurile accidentor rutiere
sint suportate de catre intreaga societate.

IV. SCOPUL, OBIECTIVELE SI PRIORITATILE
STRATEGIEI
Sectiunea 1
Scopul Strategiei

Scopul principal al prezentei Strategii consta in
reducerea procentuald treptatd a numarului deceselor si
a ranitilor grav, printr-o imbinare de mdsuri de siguranta
rutiera pasiva si activa cu privire la factorul vehicul, precum
si in imbunatatirea infrastructurii rutiere si a comportamen-
tului participantilor la trafic prin educatie, prin cresterea
gradului de constientizare, acordarea de licente, precum
si prin respectarea reglementdrilor de circulatie.
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Din informatiile prezentate, categoria de virsta cu risc
maxim o reprezinta copiii intre 5 si 14 ani si tinerii intre 14
si 29 ani.

O atentie aparte trebuie sa se acorde anume acestui
segment de virstd care necesitd o abordare complexd.
Trebuie planificate o serie de prioritdti pentru a spori gradul
de sigurantd rutiera a acestui segment de virstd in trafic
fie pe drumul cdtre scoala si de la scoald, fie pentru tinerii
conducatori auto.

Tabelul 2
Tinta Strategiei

AL REPUBLICII MOLDOVA

2015
Tinta/termen mediu,
procente reducere

2020
Tinta/termen lung,
procente reducere

Tinta Strategiei

Grupul-tinta

Decedati 30 50
Raniti grav 43 50
Copii si tineri decedati 35 50

Copii si tineri raniti grav 40 50

Pentru ranitii usor tinta consta in reducerea cu 10
procente pind in 2020.
Sectiunea a 2-a
Obiective si prioritati
Obiectivul 1. Constituirea unei baze pentru o
politica de siguranta rutiera eficienta si durabila
Prioritatea 1. Organizarea domeniului sigurantei
rutiere din punct de vedere strategic
si institutional
O evaluare a situatiei institutionale a sigurantei rutiere
a fost efectuata in baza chestionarului realizat de catre
Agentia Suedeza pentru Dezvoltare si Cooperare Internati-
onala (SIDA Swedish International Development Cooperation
Agency), conform tabelului 3. In acest tabel sint prezentate
actiunile-prioritdti care se recomanda a fi intreprinse,
precum si termenul de implementare a acestor actiuni.
Tabelul 3
Organizarea domeniului sigurantei rutiere

Elementele Republica Moldova Termenul de
institutionale Evaluare Actiuni/solutii executare
1 2 3 4 5
Consiliul Da, Consiliul Modificarea 2015
National pentru National pentru Hotaririi Guvernului
Securitatea Securitatea nr. 155 din 13
Circulatiei Circulatiei Rutiere februarie 2003 ,Cu
Rutiere privire la Consiliul
National pentru
Securitatea
Circulatiei Rutiere
pentru crearea
Agentiei Nationale
de Siguranta
Rutiera”
Centrul de Nu a fost identificat | Functiile ii pot 2015
Cercetare Guver- fi preluate prin
namental infiintarea Agentiei
(Ex. BAST in Nationale de
Germania, AVV in Sigurantd Rutierd
Olanda)
ONG pentru Uniunea Transporta- | Se recomanda 2015
advocacy/lobby/ | torilor si Drumarilor, | infiintarea unui
comunicare Uniunea condu- ONG in care
(Ex.DVR in catorilor auto din reprezentantii sa
Germania, VVN Republica Moldova, | fie inclusi in toate
in Olanda, GRSP | Automobil Club din sectoarele active in
Romania) Moldova siguranta rutiera
Agentie direc- Nu a fost identificatd | Infiintarea Agentiei 2015
toare respon- Nationale de
sabild pentru Siguranta Rutierd in
siguranta rutierd cadrul Guvernului
Finantare: autofi-
nantare, fondul de
siguranta rutiera,
bugetul de stat,
granturi si
sponsorizari

Campion/ Nu a fost identificat | Va fi identificat in 2015
Ambasador al cel mai scurt timp
sigurantei rutiere
Strategie de Planul de actiuni Adoptarea unei 2015
siguranta rutiera | existent, aprobat strategii de
si plan de actiuni | prin Hotdrirea siguranta rutiera
Guvernului nr. urmata de un plan
545 din 25 iunie de actiuni pentru
2010 ,,Cu privire realizarea acesteia
la aprobarea
Planului de actiuni
pentru redresarea
situatiei in domeniul
sigurantei traficului
rutier pind in anul
2014”
Recunoasterea Da
sigurantei rutiere
ca prioritate
in Programul
Guvernului
Fond de Nu a fost identificat | Prin aprobarea 2015
siguranta rutiera strategiei si actelor
legislativ-normative
corespunzdtoare
Abordare multi- Da -
disciplinara
Centrul Unic Nu a fost identificat | Crearea, dezvol- 2015
pentru Evidenta tarea si adminis-
si Monitorizare trarea in cadrul
Agentiei Nationale
de Siguranta
Rutierd, organi-
zarea schimbului
informational
cu autoritétile
interesate
Baza de date a Da Imbunétitirea si 2015
accidentelor sporirea standar-
delor de colectare
a datelor din trafic
(de urgentd)
Administrarea in
cadrul Agentiei
Nationale de
Sigurantd Rutiera
Managementul Nu Desemnarea autori- | 2015 2020
resurselor tatii responsabile,
umane/prega- elaborarea cadrului
tirea profesionald legislativ-normativ
a personalului de corespunzator
specialitate
Descentralizarea | Nu Modificarea legis- 2020
activitatilor de latiei ce tine de
siguranta rutiera autoritatile adminis-
tratiei publice
locale; descen-
tralizarea Agentiei
Nationale de
Siguranta Rutiera;
infiintarea consiliilor
de siguranta
rutierd raionale
cu rdaspundere
in domeniul
sigurantei rutiere
si a comisiilor de
accidente
Campanii de Da, de informare, Se recomanda
constientizare/ constientizare si de planificarea
educatie rutiera impunere a respec- | campaniilor,
tarii legii urmarind prioritatile
Strategiei
Parteneriate/ Nu Se recomanda
implicarea secto- implicarea
rului privat sectorului privat si
responsabilizarea
acestuia, precum si
stimularea compo-
nentei ONG-urilor

Actiunile/solutiile incluse in coloana 3 din prezentul
tabel:

a) imbunatatirea organizarii sigurantei rutiere la
nivel central;

b) descentralizarea activitatii de siguranta
rutiera;

c) infiintarea Agentiei Nationale pentru Siguranta
Rutiera;
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d) infiintarea Centrului Unic pentru Evidentd si
Monitorizare in cadrul Agentiei Nationale pentru
Siguranta Rutiera;

e) infiintarea unei baze de date a accidentelor
rutiere;

f) infiintarea fondului de siguranta rutiera;

g) implementarea Sistemului national unic pentru
apeluri de urgentd cu numdarul unic european 112
(Sistemul 112);

h) elaborarea sistemului de implementare a
auditului de siguranta rutiera la nivel national;

i) pregatirea profesionala a personalului de speci-
alitate;

j) infiintarea consiliilor raionale de siguranta rutiera
si a comisiilor de accidente.

Prioritatea 2. Managementul sigurantei rutiere

Este binecunoscut faptul ca sistemul de management
al sigurantei rutiere, modern si durabil pentru infrastructura
rutierd, trebuie sa includd masuri si prevederi legale si
institutionale adecvate si eficiente, ca de altfel si tehnici
si metode ce vor fi folosite de agentiile responsabile cu
infrastructura rutierd.

Managementul sigurantei rutiere este un proces care
implementeazd eficient politicile de siguranta rutierd,
incluzind grupurile organizate, coordonarea si manage-
mentul interventiilor de siguranta rutiera menite sa reduca
decesele si accidentele grave sau usoare din trafic.

Elementele-cheie ale managementului sigurantei rutiere
sint prezenta Strategie si Planul de actiuni privind imple-
mentarea Strategiei nationale pentru sigurantd rutierd. Dacd
aceste elemente-cheie vor fi realizate cu participarea tuturor
partilor responsabile, atunci rezultatele vor conduce cdtre
un sistem de sigurantd rutiera eficient.

Managementul si promovarea sigurantei rutiere este,
in mod traditional, o responsabilitate a sectorului public.
Autoritatile publice controleaza insa toti factorii care influ-
enteaza ,sistemul” in care opereaza participantii la trafic:
pregatirea si informarea participantilor la trafic, legislatia
si reglementdrile de circulatie, controlul si sanctiunile,
dezvoltarea infrastructurii rutiere, legislatia care se aplica
vehiculelor, organizarea serviciilor de urgenta si asistenta
medicald.

Actiuni:

Elaborarea managementului de siguranta rutiera
pentru Republica Moldova

1. Necesitatea creadrii unei agentii directoare
responsabile de siguranta rutierd (Agentia Nationald
de Sigurantd Rutierd)

Agentia directoare trebuie sa preia initiativa si sa
devind responsabild de siguranta rutiera la nivel national.
Agentia trebuie sa dezvolte politici de sigurantd rutiera si
sd coordoneze aplicarea lor, aceasta insemnind cd trebuie
sd aiba personal calificat pentru negocieri, management
de proiect, comunicare, experti in siguranta rutiera si in
dezvoltarea de politici in domeniul respectiv.

Unul din principalele obiective ale agentiei directoare
este de a avea un rol de coordonare eficient.

In baza unor studii recente, premisele unei coordonari
efeciente sint urmatoarele:

coordonarea sigurantei rutiere nu poate fi obtinuta de
0 singurd comisie de nivel inalt;

grupurile de lucru multiple permit fiecarui grup sa fie
suficient de mic pentru a executa lucrul pe prioritédti diferite,
incurajind astfel asumarea responsabilitatilor;

responsabilitatea de a avea initiativd revine adesea
autoritdtii, ’n comun cu ministerul de resort responsabil de
acest domeniu in fata Guvernului sau Parlamentului;

legaturile eficiente intre politia rutierd si departamentele
ingineresti, care isi impart responsabilitatile pentru opera-

tiunile de siguranta rutierd, reprezinta elementele de baza
si un bun start in aceastd activitate;

grupurile de coordonare multisectoriale sau comisiile
de specialitate ale Consiliului National pentru Securitatea
Circulatiei Rutiere trebuie sa fie limitate numeric, ceea ce
va contribui la o colaborare strinsa si responsabild, insa va
necesita 0 buna sustinere a grupurilor de lucru si o activitate
de secretariat cu suficiente resurse, pentru a putea oferi
recomanddri bune si a le aplica eficient;

membrii grupurilor de coordonare sau ai comisiilor
Consiliului National pentru Securitatea Circulatiei Rutiere
selectati trebuie sd se dedice activitatii si sa fie capabili sa
pund la dispozitie resurse sau sa acorde sprijin mediului
politic;

grupurile de lucru care acorda suport tehnic sint absolut
necesare, deoarece acestea includ participarea mediului
de afaceri si a societdtii civile la dezvoltarea politicilor de
siguranta rutierd;

un birou de lucru in domeniul sigurantei rutiere cu
resurse adecvate este considerat un element esential pentru
0 abordare eficientd, indiferent ce model organizational
este adoptat;

formarea de personal pregatit la un inalt nivel profesional
de specialitate este la fel de importanta ca si existenta unor
resurse adecvate in contextul sigurantei rutiere.

2. Abordarea prin managementul rezultatelor

Revizuirea practicii de specialitate din cadrul Consiliului
European pentru Siguranta in Transporturi a demonstrat ca
tarile, care au stabilit o ,tintd”, au rezultate mai bune in
privinta reducerilor accidentelor rutiere.

Tintele pot fi stabilite in termene de reducere a deceselor
sau in performante negative indicate de numdrul amenzilor
date pentru viteza, de exemplu; dar, intotdeauna, trebuie
sa fie realiste, practice, usor de monitorizat si nu prea
stricte (sau cu scopuri foarte inalte), in ideea de a putea fi
atinse si pentru a putea oferi (prin indeplinirea lor) un sprijin
moral bun tuturor participantilor, incurajind astfel planurile
pe termen lung.

Elementele unui plan de actiuni privind siguranta rutiera
trebuie sd fie bazate pe o analiza a principalelor cauze de
producere a accidentelor si pe mdsurile corective ce s-au
dovedit eficiente. Prioritizind mdsurile, de exemplu, in baza
costurilor efective sau in baza contributiei lor la atingerea
tintei, face ca planul sd fie cu mult mai eficient.

Interesul consta in dezvoltatea, de la bun inceput,
a costurilor sociale separate si a rezultatelor finale pe
obiective orientate cdtre diferiti participanti la trafic si pentru
diferite regiuni. Rezultatele obiectivelor trebuie finalizate
dupa consultdri publice, iar apoi autoritdtile de implementare
trebuie sd elaboreze programe de lucru in care sd se arate
ce rezultate concrete (fizice) vor fi aplicate, precum si
termenele de realizare a acestora. Reducerea costurilor
sociale va permite compararea costurilor pentru cresterea
sigurantei rutiere si beneficiile obtinute din reducerea
accidentelor, furnizind astfel informatii importante pentru
factorii de decizie.

3. Cresterea gradului de constientizare a sigurantei
rutiere la nivel national

O campanie de sensibilizare a sigurantei rutiere face
parte dintr-un complex de activitdti care au drept scop
promovarea utilizarii in siguranta a drumului. Publicitatea
din mass-media este adesea cea mai vizibild componenta
a unei campanii. In orice caz, pentru a fi eficientd aceasta
trebuie sd aiba si suportul Guvernului sau al comunitatii,
in combinatie cu existenta si aplicarea legilor specifice.
Campaniile de sigurantd rutiera ajuta publicul s3 constien-
tizeze problemele si adesea faciliteaza aparitia suportului
politic pentru aplicarea solutiilor tehnice.

Scopul suprem este de a reduce accidentele si ranirea
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persoanelor pe drumurile publice. Cercetdrile realizate in
Europa si in SUA aratd ca aproximativ 90% din accidentele
rutiere grave implica pierderi de vieti omenesti. Campaniile
au ca tinta publicul si, in general, reusesc sa schimbe
comportamentul atit in mod direct, cit si prin faptul ca oferd
informatii care pot influenta atitudinea persoanelor si prin
aceasta sa aiba un impact major in educarea comporta-
mentului acestora.

In mod traditional, obiectivele principale ale unei
campanii de siguranta rutierd se materializeaza in:

informare;

schimbarea atitudinii;

schimbarea comportamentului.

Dar legdtura permanenta cu aplicarea legii este esentiald
(De exemplu, teama de a fi prins in abatere si penalizat
pentru o contraventie in trafic pare a fi un motiv mult
mai puternic decit acela de a fi implicat intr-un accident
rutier).

impreuni cu aplicarea legii, campaniile de
siguranta rutierd, bine implementate, imbunititesc
comportamentul participantilor la trafic si reduc
numarul accidentelor rutiere.

Campaniile de sigurantad rutierd sint de obicei mult
mai complexe decit campaniile comerciale. Ele incearca
sa schimbe comportamentul, spre deosebire de celelalte
care incearca sd incurajeze consumul unui produs nou sau
anunta o schimbare de marca.

In unele cazuri campaniile de siguranti rutierd incearca
sd convinga publicul s renunte la anumite comportamente
pe care acesta le considerd adecvate, cum ar fi renuntarea
la consumul de alcool inainte de o deplasare cu autove-
hiculul sau in unele cazuri campaniile cer celor cdrora se
adreseazd sa adopte anumite conduite considerate de unii
inconveniente, cum ar fi, conducerea cu viteza redusa.

Pot exista persoane care sa considere putin sau deloc
important pentru ele insele sa adopte o schimbare de
comportament si atunci experienta lor proprie poate fi
contrara evidentelor prezentate mai jos. De exemplu, un
conducator auto care depdseste frecvent limita legald
de viteza si nu a fost inca implicat intr-un accident rutier
nu accepta ca informatiile din statisticile legate de viteza
excesiva si riscurile de producere a accidentelor i se aplica
si lui.

Aceasta ilustreazd de ce este importantd corelarea
campaniilor cu aplicarea legii in ideea de a obtine o
schimbare de comportament.

Tabelul 4
Exemplu de structura a unei campanii de
siguranta rutiera

Definirea Determinarea factorilor comportamentali implicati in producerea
problemei | accidentelor rutiere investigate
Definirea caracteristicilor-cheie ale comportamentului abordat
Identificarea grupului-tintd
Identificarea interventiilor complementare ale Guvernului si/sau
ale comunitatii, care pot ajuta la schimbarea de comportament
necesara (actiunea politiei este, in general, una importants; ei sint
parteneri esentiali in campaniile de sigurantd rutierd unde este
necesard prezenta legii si aplicarea sanctiunilor eficiente pentru
incdlcarea regulilor)
Stabilirea Obiectivele campaniei trebuie sa fie clar definite. Ele trebuie
obiecti- intotdeauna s& fie corelate cu schimbdrile comportamentale ale
velor conducatorilor auto, ce pot fi ,masurate”
Alegerea Campaniile de succes sint de obicei conduse de o agentie directoare
agentiei care se consultd permanent cu celelalte parti implicate, care sint,
directoare | de reguld, organele de stat responsabile, Consiliul National pentru
Securitatea Circulatiei Rutiere sau ONG-urile in domeniul sigurantei
rutiere. Credibilitatea este decisiva in astfel de cazuri
Specialistii in domeniul comportamental si social trebuie s& conceapa
Utilizarea continutul campaniei si audienta tintd, precum si mesajele care
cunos- trebuie transmise
tintelor Pentru transmiterea mesajului sint necesare cunostinte de marketing,
corespun- | sprijinul societdtii civile si cunostinte esentiale in domeniul publi-
zatoare citatii
Abilitdtile de management de proiect sint necesare pentru desfasu-
rarea campaniei la timp si pentru o bund incadrare in buget
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Crearea Mesajele trebuie sa fie simple, clare si putine la numar

si initierea | Suprapunerea mesajelor nu va aduce un plus campaniei, din contra

campa- va crea confuzie in rindul grupurilor-tinta

niilor Sprijinul altor grupuri din Guvern, politie sau societatea civild trebuie
sa fie planificate in concordanta cu campania

Derularea Lansarea campaniei la un eveniment media cu profil marcant,

campa- completata de actiuni publicitare

niilor Partile implicate vor fi informate continuu asupra progresului, astfel
incit ele sa poata intari (sublinia) mesajele atunci cind apare o astfel
de oportunitate

Evaluarea | Toate campaniile importante trebuie evaluate. Aceasta evaluare se

impactului | face de obicei prin sondaje pre- si post — campanie

Chiar si acolo unde existd un public putin numeros
sau unde perceptia la nivel politic este redusd in legaturd
cu dimensiunile problemelor si ceea ce ar trebui sa se
intreprinda si unde parteneriatele urmeaza a fi dezvoltate,
este important sa fie clarificate responsabilitdtile fiecarei
organizatii implicate in siguranta rutiera.

De asemenea, este foarte important sd se analizeze
rolul unui ,campion” pentru siguranta rutiera, si daca
acesta nu exista, sd se incerce crearea lui. Acestea poate
fi 0 persoand, un oficial de rang inalt, o organizatie sau
un grup de persoane. Potentialul impact al “campionului”
trebuie corect estimat si planificat strategic.

4. Resursele sigurantei rutiere

Odata ce a fost creata agentia coordonatoare, sint
necesare atit resurse tehnice, cit si financiare, daca se
doreste transpunerea cuvintelor in fapte. Pot fi create
fonduri specifice (dedicate), in care se vor include taxele
pe combustibil (accize), taxele la inmatricularea vehiculelor,
primele de asigurare sau sponsorizarile intreprinzdtorilor
privati.

5. Dezvoltarea parteneriatelor

Siguranta rutierd nu este numai o problema a Guver-
nului, ci si una a societatii civile, de aceea ar fi extrem de
utild implicarea grupurilor din societatea civild si ONG-urilor
ca, de exemplu, parintii elevilor, asociatiile profesionale,
sectorul privat si nu, in ultimul rind, societatile de asigurari.
Bineinteles, exista un loc pentru fiecare dintre acestia si
fiecare contributie, cit de mica, la cresterea sigurantei
rutiere poate salva vieti omenesti.

6. Implicarea organizatiilor nonguvernamentale

Implicarea societatii civile interactioneaza cu cresterea
nivelului de constientizare, dar in acelasi timp poate oferi
un excelent suport pentru un program de siguranta rutiera.
Parteneriatul intre Guvern, societatea civild si sectorul privat
poate conduce la sporirea investitiilor in siguranta rutierd.

7. Implicarea sectorului de afaceri

Prezenta Strategie, bazatda pe un parteneriat public-
privat, ofera un potential considerabil. Motivatia pentru
aceasta implicare merge dincolo de relatia dintre companiile
comerciale si publice, conducind practic la dezvoltarea
pietei, a brendurilor, a simtului de responsabilitate a compa-
niilor si pur si simplu la preocuparea de a servi clientul prin
sustinerea sigurantei pe drumurile publice.

8. Reglementarile-cadru pentru siguranta rutiera

in organizarea, gestionarea si exploatarea unui sector
de drum se impun reglementidri mai stricte pentru
dezvoltarea liniara pe viitor a satelor si oraselor.

Legile si standardele trebuie elaborate intr-o maniera in
care acestea sa fie eficiente si usor de aplicat. Noile legi au
nevoie de consultatii publice si comunicare cu societatea
civild, astfel incit eficienta lor sa poata fi evaluata. O parte
componentd importantd a managementului de sigurantd
rutierd este revizuirea periodicd a legilor si standardelor
privind elementele de sigurantd rutiera.

Asezdrile liniare sint o problema a intregii lumi, cauzata
de lipsa de control al accesului la drumul public si de absenta
unor reglementari legale pentru interzicerea accesului cdtre
proprietatile particulare de-a lungul drumurilor publice sau
de slaba aplicare a unor astfel de legi.
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In ultimii ani, dar nu numai, situatia in cauza este prezents
si in Republica Moldova, in mdsura in care acest proces de
dezvoltare a localitdtilor nu a fost tratat si el continua sa apara
de-a lungul drumurilor nationale, in principal, in zonele de
periferie a oraselor sau a acceselor nereglementate la benzi-
narii sau la locurile de parcare. In timp ce satele liniare au un
istoric propriu, asezdrile liniare care se dezvolta in prezent
sint rezultatul unei gestionari gresite a exploatarii terenurilor
de constructie si a dezvoltarii urbane si rurale.

Cerintele de sigurantd rutierda privind planificarea,
proiectarea, constructia, intretinerea si folosirea echipa-
mentelor sint (sau trebuie sa fie) cuprinse in standarde si
specificatii tehnice aplicabile pe drumurile publice.

Cu toate acestea, masurile de constructii rutiere aplicate
sint frecvente in situatia in care nu se exploateaza in
totalitate sau deloc posibilitatile de proiectare in domeniul
sigurantei rutiere, in concordantd cu noile norme tehnice
dezvoltate la nivel european.

Un nivel ridicat al sigurantei rutiere poate fi de cele mai
multe ori rezultatul unei stdri de echilibru intre diferitele
interese pe care acel sector de drum trebuie sd le satisfaca.
In mod ideal, un drum trebuie s3 satisfacd cererea de
transport rutier existent pe acel sector, sa ofere siguranta
in transport si sa aduca un prejudiciu minim mediului
inconjurator.

In practicd, insd, un sector de drum este adesea rezul-
tatul compromisului de a satisface partial toate criteriile de
mai sus. In plus, majoritatea tehnologiilor si solutiilor noi
necesitd timp pentru implementarea lor conform standar-
delor si specificatiilor tehnice existente.

Gasirea acestui compromis, insd, nu poate fi considerat
0 sarcind, dar poate fi una din preocupdrile autoritdtilor.

De exemplu, introducerea in practica comund a inspec-
tiilor de siguranta rutierd a retelei de transport rutier nu
trebuie neaparat sa fie impusd prin lege din primul moment
pentru a avea bune rezultate practice.

Sint elemente pe care chiar autoritatea rutiera a drumu-
rilor publice — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor le poate implementa pentru inceput pe drumurile
nationale.

9. Descentralizarea

Managementul sigurantei rutiere la nivel national va
avea la baza legislatia, standardele cu privire la vehicule,
standardele cu privire la proiectarea infrastructurii,
programele de reabilitare si dezvoltare a retelei drumurilor
la nivel national, precum si problemele ce tin de bugetul
pentru toate acestea. In afard de aceasta, activititile de
siguranta rutierd la nivel regional (raional) si local (orase,
comune si sate) sint determinante.

Aplicarea legii, educatia, serviciile de urgentd, semna-
lizarea rutierd si modernizarea sectorului de drum se afla
in subordinea autoritatilor locale si necesitd o coordonare
localda, precum si motivarea comunitatii in realizarea
acestora. Actiunile de siguranta rutiera trebuie coordonate
cu Guvernul. Trebuie s& se tind cont de caracterul multi-
disciplinar al sigurantei rutiere.

Pentru aplicarea legii, monitorizarea si inspectia sectoa-
relor de drum, pentru o mai buna si strinsa colaborare dintre
Politia Rutiera si administratorul drumurilor, la nivel local,
precum si pentru desfdsurarea inspectiilor de siguranta
rutierda si luarea deciziilor trebuie creatd o comisie de
accidente cu un buget stabilit.

Comisia de accidente trebuie sa functioneze ca o
legdturd de cooperare intre administratorul drumurilor
si Politia Rutierd. Comisia este o organizatie formala cu
profil tehnic, cu imputernicire de efectuare a inspectiilor de
siguranta rutierd si de evaluare a conditiilor de producere a
accidentelor rutiere. Acest prilej poate oferi o relatie de lucru
beneficd intre Politia Rutiera si administratorul drumurilor.

10. Cercetare, dezvoltare si transfer de cunos-
tinte

Pentru activitdtile de proiectare si inginerie in domeniul
sigurantei rutiere va fi implementat auditul de siguranta
rutiera pentru toate categoriile de drumuri.

De asemenea, este nevoie de infiintarea unui centru de
cercetare, care sd joace un rol stimulativ in adaptarea si
dezvoltarea tehnicilor de sigurantd rutiera, pregatirea de
personal specializat, precum si pentru activitdti de inovare
si evaluare. Dacd acest centru va fi interconectat cu univer-
sitdtile si scolile tehnice, atunci tehnicile de siguranta rutiera
vor face parte din educatia de specialitate a ofiterilor de
politie, a inginerilor de drumuri si a altor specialisti.

Centrul Unic pentru Evidentd si Monitorizare ar
trebui sd includd printre atributiile de baza urmdatoarele
elemente, dar fard a se rezuma doar la acestea: colectarea
si clasificarea datelor statistice, analiza comprehensiva a
fluctuatiilor statistice si a cauzelor, monitorizarea indicilor
sub toate aspectele, elaborarea rapoartelor si recoman-
darilor, controlul asupra activitdtii parteneriatelor publi-
ce-private in domeniul videomonitorizdrii traficului rutier,
colaborarea cu politia rutiera in vederea optimizarii traficului
rutier in orase etc.

Centrul Unic pentru Evidenta si Monitorizare, creat
in cadrul Agentiei Nationale pentru Siguranta Rutierd, ar
umple golul existent in domeniul sigurantei rutiere si ar putea
completa cu succes sarcinile privind nevoia de cercetare si
dezvoltare pentru informare, educatie si instruire din cercul
de politici mentionat mai sus.

11. Relatia cu Parlamentul

In plus fatd de mandatele legale si destinatiile obligatiilor
legale de sporire a sigurantei rutiere, sprijinul politic este
foarte important. Schimbérile majore, in special cele in care
se implicd mai multe ministere, sint posibile doar daca exista
sau se genereazd un puternic sprijin politic.

12. Revizuirea managementului de siguranta
rutiera

Pentru a face ca intreg sistemul sa functioneze eficient,
institutiile-suport, ca, de exemplu, serviciul statistic (baza
de date a accidentelor), dezvoltat in cadrul Centrului Unic
pentru Evidentad si Monitorizare, trebuie sa fie dotat cu cladiri
specializate si echipamente necesare, conform specificului
fiecdrei organizatii.

Prioritatea 3. Actiuni sectoriale

Actiunile sectoriale se referd la acele actiuni specifice
dezvoltate de catre fiecare sector al Guvernului responsabil
de domeniul sigurantei rutiere. In urma analizelor f&cute au
fost identificate opt astfel de actiuni/sectoare principale:
educatia scolard, pregatirea soferilor si procedura de
examinare, impunerea respectarii legislatiei in vigoare,
justitia, infrastructura rutierd, conditia tehnica a vehiculelor
rutiere, sistemul de salvare in cazul accidentelor rutiere si
cel de apelare de urgentd.

Sectoarele ce tin de sanatate, educatie, infrastructura si
transport, economie si Politia Rutiera trebuie sa colaboreze
in vederea implementarii actiunilor sectoriale. Cu pdrere
de rdu, desi s-au intreprins anumite eforturi in acest sens,
nu se poate vorbi de o organizare sistematica.

Intr-un sistem bazat pe o abordare sistematici in
cadrul managementului sigurantei rutiere, aceste sectoare
formeaza de fapt un sistem de siguranta rutiera, ceea ce
inseamna ca politicile lor sectoriale se incadreaza perfect
in cadrul programului national si, totodatd, sint bazate pe
principiul interdependentei.

Scopul specific al prezentei prioritati este de a imbunatati
organizarea autoritatilor ce activeaza in domeniul sigurantei
rutiere prin cresterea gradului lor de implicare in ceea ce
priveste introducerea de activitati specifice intr-un program
national de siguranta rutiera.
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Prezenta prioritate reprezinta o preconditie a eficientei
implementdrii programelor la nivel national si mai ales pentru
atingerea obiectivelor.

Actiuni:

1. Imbunéatatirea sistemului educational in scoli
prin:

a) pregdtirea programelor sectoriale de educatie rutiera
in scoli;

b) asigurarea faptului cd educatia rutierd obligatorie se
face in scoald pentru copiii de toate virstele;

¢) educatia continud a profesorilor din scoli in domeniul
sigurantei rutiere;

d) sustinerea educatiei rutiere extracurriculare pentru
pdrinti si copii;

e) realizarea de studii de evaluare a eficientei sigurantei
rutiere in scoli.

2. imbunatitirea sistemului de pregétire a condu-
catorilor auto si a procedurii de examinare prin:

a) crearea unor standarde la nivel national in cadrul
sistemului de pregdtire a viitorilor conducdtori auto;

b) imbundtatirea sistemului prin introducerea progra-
mului de reeducare rutierd in cazul conducdtorilor auto cu
abateri;

c) organizarea si implementarea unui sistem de
pregdtire a personalului insdrcinat cu examinarea si a
instructorilor auto;

d) pregdtirea continud a conducdtorilor profesionisti;

e) realizarea de studii de evaluare a eficientei pregdtirii
conducdtorilor auto.

3. Modernizarea si imbunatatirea eficientei proce-
sului de impunere a respectarii legislatiei in vigoare
prin:

a) implementarea unui program sectorial special destinat
procesului de impunere a respectarii legii;

b) intdrirea fortelor de Politie Rutierd;

c) dezvoltarea profesionald a Politiei Rutiere;

d) inzestrarea Politiei Rutiere cu autospeciale si dispo-
zitive speciale moderne de depistare si documentare a
abaterilor de la normele stabilite in traficul rutier;

e) dezvoltarea unui sistem de continud pregdtire a
Politiei Rutiere, precum si a schimbului de experientd cu
statele-membre ale Uniunii Europene si nu numai;

f) implementarea sistemelor automatizate de suprave-
ghere si aplicare a amenzilor in traficul rutier;

g) realizarea de studii de evaluare a eficientei sistemului
de impunere a respectarii legii.

4. imbunétitirea sistemului de inspectie tehnics a
vehiculelor rutiere prin:

a) analiza si revizuirea procedurilor post-accidente
rutiere;

b) imbundtdtirea gradului de inspectie destinatad verifi-
cdrii centrelor autorizate pentru realizarea inspectiilor
tehnice;

c) reglementarea activitdtii atelierelor si statiilor de
reparatie si deservire tehnica.

5. imbunatatirea organizarii serviciilor de manage-
ment al traficului rutier prin:

a) dezvoltarea programelor sectoriale de siguranta
rutierd pentru drumurile nationale;

b) imbundtadtirea managementului de trafic rutier la toate
nivelele administrative ale acestuia, punindu-se mai ales
accent pe managementul sigurantei rutiere;

c) dezvoltarea de programe de pregdtire in domeniul
serviciilor de management al traficului rutier, inclusiv auditul
sigurantei rutiere.

6. Dezvoltarea unui sistem de urgenta in cazul
accidentelor rutiere prin:

a) dezvoltarea programelor de sigurantd rutierd secto-
riale in domeniul salvdrii de urgentd;
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b) determinarea centrelor responsabile si a capacitatii
acestora la nivel national in domeniul salvarii de urgenta
in cazul accidentelor rutiere (implementarea sistemului
national -112);

c) crearea unui sistem de pregdtire profesionald in
acordarea primului ajutor in cazul accidentelor rutiere si a
voluntarilor in domeniu;

d) crearea unui sistem de educare a publicului in
acordarea de prim-ajutor;

e) cresterea numdrului de unitdti pentru acordarea
primului ajutor in cazul accidentelor rutiere, precum si
echiparea acestora cu echipamentele necesare;

f) fortificarea capacitdtilor unitdtilor specializate de
interventie — serviciul medical de urgentd si serviciul de
descarcerare-salvare, coordonarea actiunilor acestora,
conform clasificdrii evenimentelor rutiere in sistemul 112.

7. Acordarea de ajutor victimelor accidentelor
rutiere si cel de apelare de urgenta prin:

a) studierea efectelor accidentelor rutiere in influentarea
calitatii vietii victimelor accidentelor rutiere;

b) dezvoltarea unui sistem care sa ofere ajutor si infor-
matii victimelor accidentelor rutiere.

Obiectivul 2. intidrirea controlului asupra aplicarii
normelor rutiere

Conform practicii europene, controlul asupra aplicarii
normelor rutiere ramine un factor esential in crearea condi-
tiilor pentru o reducere considerabild a numarului deceselor
si vatamarilor corporale, in special daca se aplicd intensiv
si daca beneficiazd de o largd mediatizare.

La elaborarea unei astfel de strategii trebuie sa se tina
cont de:

schimbul transfrontalier de informatii in domeniul
sigurantei rutiere;

campaniile de control asupra aplicarii normelor;

tehnologia auto in serviciul controlului respectarii
normelor.

Buna coordonare a activitatilor si schimburile privind cele
mai bune practici in acest domeniu contribuie semnificativ la
eficientizarea controalelor asupra aplicarii normelor. Trebuie
incurajat si generalizat principiul campaniilor de control
orientate, care au fost organizate deja de cdtre unele state-
membre ale UE, atit intern, cit si in colaborare.

Experienta dovedeste, de asemenea, ca cele mai bune
rezultate se obtin prin imbinarea politicii de control cu
informarea participantilor la trafic. Prin urmare, autoritdtile
vor sprijini actiunile de informare si de constientizare a
participantilor la trafic, in special a tinerilor.

Progresele tehnologice in domeniu, precum si sistemele
de la bordul vehiculelor care furnizeazd informatii in timp
real privind limitele de vitezd, pot contribui la cresterea
gradului de respectare a limitelor de viteza.

Dat fiind faptul cd numarul autovehiculelor comerciale
usoare pe sosele este in crestere, ceea ce conduce la
cresterea riscului de implicare a acestora in accidente
rutiere, trebuie analizatd, de asemenea, ideea montarii
unor limitatoare de viteza la bordul acestor autovehicule,
avind in vedere avantajele conexe din punctul de vedere al
protectiei mediului si al schimbarilor climatice.

In ceea ce priveste conducerea dupd consumul de
bauturi alcoolice, sanctiunile trebuie insotite si de masuri
preventive. Se va analiza in ce mdsurad se impune obligati-
vitatea dotarii anumitor vehicule cu etiloteste antidemaraj,
de exemplu, in cazul transportului profesional.

Obiectivul 3. Dezvoltarea si educarea comporta-
mentului participantilor la trafic

Prioritatea 1. Viteza

in Republica Moldova accidentele rutiere soldate cu
morti sint cauzate in proportie de 85,2 % de cdtre condu-
cdtorii auto, iar 51,5 % din cauza depasirii limitei de viteza
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(19,3 % ) imbinatd cu viteza neadecvata vizibilitdtii sau
conditiilor de drum (32,2 %).

Daca in afara localitatii pe primele locuri se situeaza
viteza neadaptatd la conditiile de drum, conducerea
imprudentd si depdsirea neregulamentard, in mediul urban
principalele cauze sint cu totul altele, respectiv traversarea
neregulamentard sau neacordarea prioritdtii atit pietonilor,
cit si vehiculelor.

Mediul rural reprezintd, din punctul de vedere al cauza-
litdtii, o combinatie intre celelalte doua categorii, reunind
atit cauzele specifice accidentelor produse in mediul urban,
cit si in afara localitatii. Aceasta situatie este determinata,
in primul rind, de faptul cd in Republica Moldova foarte
multe localitdti rurale sint traversate de drumuri nationale
cu trafic destul de intens.

1. Viteza si consecintele ei

Viteza transforma micile neatentii si erori de conducere
in adevdrate tragedii.

Viteza este principala cauza pentru cresterea numarului
de decese cauzate de accidentele rutiere si pentru gravi-
tatea vatamarilor pe care le suferd victimele care supra-
vietuiesc acestora.

Reducerea vitezei are ca beneficii scaderea riscurilor in
cazul unei coliziuni si vatamdri mai putin grave ale victimelor
in cazul accidentelor.

S-a dovedit cd exista o legdtura intre viteza de conducere
si vizibilitatea de care beneficiazd conducatorul auto. Cu
cit viteza autovehiculului creste, cu atit se restringe mai
mult cimpul de vizibilitate al conducdtorului auto. Cu cit
viteza de conducere este mai mica, cu atit cresc sansele
conducatorului auto de a percepe mai bine ce se petrece
in afara partii carosabile.

Eforturile anterioare de a elimina aceasta cauzd s-au
aratat ineficiente in principal din cauza faptului ca:

oamenii doresc sd se deplaseze cit mai mult intr-o
unitate de timp cit mai redusa;

opinia publica accepta viteza;

probabilitatea de a fi prins conducind peste limita legala
este una foarte redusa;

mdsurile de calmare a traficului (sensuri giratorii, insule
etc.) sint utilizate in mod ineficient sau lipsesc;

drumurile de tranzit strdbat satele si orasele.

Reducerea cu succes a incidentelor avind principald
cauza viteza, trebuie sd ia in calcul, in primul rind, utilizarea
noilor tehnologii. Utilizarea monitorizdrii video a traficului
s-a dovedit a fi modalitatea cea mai eficientd (de exemplu,
Franta, in 2003-2004, a instalat 1000 de radare fixe, ceea
ce a condus la reducerea cu 20% a accidentelor, avind ca
principald cauza viteza).

Pind in anul 2015 ar trebui implementate cel putin 500
astfel de radare automate.

Eforturile de a moderniza echipamentele Politiei Rutiere vor
trebui acompaniate de o larga publicitate in mass-media si de
campanii care sa vina in sustinerea procesului de impunere
a respectdrii legii. De asemenea, se vor desfdasura campanii
educationale pentru a creste gradul de constientizare in rindul
conducdtorilor auto fatd de riscul pe care il reprezinta viteza
excesiva sau neadaptata la conditiile de drum.

O revizuire a limitelor de viteza va trebui realizata din
perspectiva concordantei conditiilor de drum, volumului de
trafic si infrastructurii stradale. Aceastd operatiune ar trebui
sd se realizeze si din prisma restabilirii increderii conducato-
rilor auto in semnalizarea (orizontald si verticald) rutiera.

2. Categorii de drumuri si limite de viteze

Principala functie a drumurilor interurbane este de a
face legdtura intre doud localitati indepdrtate, intr-un mod
cit mai rapid si mai sigur.

De aceea pe drumurile interurbane limita de vitezd este
mult mai ridicatd. Ins3 posibilitatea de a circula mai rapid

si mai eficient poate fi dusa la indeplinire doar printr-o
geometrie stradald generoasa, cu strazi mai largi combinate
cu semnalizdri si marcaje corespunzdtoare.

Drumurile intraurbane cu trafic intens pot fi pline de
surprize nepldcute pentru conducatorii auto. Acest lucru
se poate intimpla din cauza aglomerdrii de vehicule care
circulda pe drumurile intraurbane si a actiunilor neprevazute
ale celorlalti participanti la trafic.

Lovirea unui pieton de catre un autovehicul care circula
cu o viteza de 50 de km/h duce cel mai adesea la vatamarea
grava a acestuia sau chiar la deces.

Victima va suferi mai intii leziuni in urma unui impact cu
vehiculul de care se ciocneste, urmat apoi de un alt impact
cu solul, in urma caruia vor surveni alte vatamari.

La o viteza de impact mai mica (de 30-40 de km/h),
victima are sanse reale de a scapa fara vatamari grave.

Trebuie promovate masuri de limitare a vitezei, create
zone speciale cu limite de viteza (in localitdti), proiecte-pilot
in sectiunile de drum cu risc indentificat de-a lungul drumu-
rilor ce strdbat localitdtile lineare, implementarea unitara a
masurilor de calmare a traficului in orase, tinindu-se cont de
ierarhia retelei de drumuri si unificarea regulilor ce stabilesc
limitele de viteza.

Aceastd metodologie de implementare va fi sustinuta de
lucrdri de cercetare care subliniaza cauzalitatea vitezei in
raport cu gravitatea consecintelor accidentelor rutiere.

Actiuni:

a) revizuirea legislatiei privind viteza;

b) modificarea legislatiei in sensul admiterii ca
probéa legald masurarea vitezei medii de deplasare
pe un sector de drum, precum si introducerii privarii
de dreptul special de a conduce vehicule in calitate
de sanctiune complementara pentru depasirea limitei
de viteza stabilite;

c) imbundtatirea educatiei si promovarea condu-
cerii preventive;

d) introducerea conducerii preventive in cadrul
scolilor de soferi;

e) modernizarea sistemului de impunere a respec-
tarii legii;

f) revizuirea limitelor de viteza;

g) efectuarea de studii sistematice avind ca
tematica viteza.

Prioritatea 2. Centurile de siguranta

Un fapt bine cunoscut si general acceptat este acela
cd utilizarea centurii de siguranta poate salva viata atit a
conducatorului vehiculului, cit si a pasagerilor acestuia, in
cazul producerii unui accident de circulatie.

»Portul centurii de sigurantd este o modalitate eficientd
de a evita rdnirea gravd in caz de accident. Nu necesitd
o tehnologie speciald si este prevdzutd in toate autovehi-
culele. incepind cu 2006, in UE, portul centurii de sigurantd
este obligatoriu in toate vehiculele.” se afirmd pe site-ul
Comisiei Europene.

,In baza legislatiei europene, conducdtorii auto si
pasagerii dintr-un vehicul trebuie sd utilizeze centura de
sigurantd, indiferent de locul pe care il ocupd. Neutili-
zarea centurii de sigurantd este cea de-a doua cauzd
de deces in accidentele rutiere, dupd viteza excesiva si
inaintea conducerii in stare de ebrietate. Potrivit unui studiu
privind siguranta rutierd realizat de UE in 2008 (Brussels,
SEC(2008) 351/2 — FULL IMPACT ASSESSMENT),
aplicarea unor mdsuri care sd sporeascd gradul de utilizare
a centurii de sigurantd ar putea salva, in fiecare an, pind la
7 300 de vieti pe soselele din UE.

Airbagul nu poate inlocui centura de sigurantd. Utilizati
centura de sigurantd, chiar dacd vehiculul in care céalatoriti
este echipat cu acest dispozitiv.” se afirmd pe site-ul
Comisiei Europene.
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Pentru a fi mai convingatori, vom evidentia citeva date
edificatoare. Astfel, conform unei statistici prezentate de
Departamentul pentru Transport al Regatului Unit al Marii
Britanii si al Irlandei de Nord, numai in anul 2001 utilizarea
centurilor de sigurantd pe locurile din fatd a avut drept
efect salvarea a 2 278 de vieti, prevenirea ranirilor usoare in
95 000 de cazuri si a celor grave in 23 000 de situatii critice.

Neutilizarea centurii de siguranta pe locurile din spate
are, in caz de accident, efecte de neimaginat. in fiecare an,
intre 8 si 15 persoane, care cadlatoresc pe locurile din fata,
sint ranite mortal de catre persoanele care calatoresc pe
locurile din spate si care nu poartd centura de siguranta.

Forta impactului depdseste de 30 de ori greutatea
corpului

In cazul unui accident produs la o viteza relativ micd, 45
km/h, persoanele care se afla in autoturisme si nu poarta
centura de sigurantd pot fi aruncate afard din masina cu
o forta de 30 de ori mai mare decit greutatea proprie.
Refacerea acestor rani, atit fizice cit si psihice, implica o
mare perioadd de timp, suferinta si despadrtirea temporard
de familie.

La nivelul Uniunii Europene s-a legiferat purtarea
obligatorie a centurii de sigurantd. Directiva Consiliului
din 16 decembrie 1991 prevede armonizarea legislatiilor
statelor-membre privind utilizarea obligatorie a centurii de
siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de 3,5
tone (91/671/CEE).

Desi, la nivel legislativ, precum si la nivel de aplicare a
legii de catre Politia Rutierd in diferite state europene exista
diferente minore, TISPOL (Reteaua Europeanad de Politie
Rutierd) a stabilit anumite criterii generale privind legislatia
referitoare la centura de siguranta.

Conform acestor prevederi utilizarea centurii de
siguranta este obligatorie, cu urmatoarele exceptii:

soferii de taxi sau ai autoturismelor inchiriate, numai in
cazul in care transportd pasageri;

furnizorii de bunuri care livreaza marfa ,din usd in
usa”;

cind autoturismul se deplaseazd cu o vitezd egald cu
cea a pietonilor, executd mersul inapoi sau se deplaseaza
in parcare;

in cazul conducerii autobuzelor in care este permisa
pozitia “in picioare” a pasagerilor;

personalul din autobuze si persoanele care acorda
asistentd altor persoane ce necesitd ingrijiri speciale, care in
timpul activitdtii necesita pdrdsirea scaunului din vehicul;

pasagerii autobuzelor cu masa utila totald mai mare
de 3,5 tone, cind padrasesc scaunul pentru o scurta
perioadd.

In Republica Moldova obligativitatea utilizirii centurii de
siguranta este stipulatd in Regulamentul circulatiei rutiere,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 357 din 13 mai 2009.
Cu toate acestea, pind in prezent in Republica Moldova nu
au fost efectuate studii care sa releve procentul de utilizare
a centurilor de siguranta.

Recomandari privind utilizarea centurii de
siguranta:

soferul trebuie sa foloseascad centura de siguranta;

soferul si pasagerii trebuie sd poarte centura de
sigurantd, indiferent de drum si de circumstante;

soferul trebuie sa se asigure cad toti pasagerii poarta
centura de sigurantd, inainte de pornirea autovehiculului;

centura trebuie sa fie bine asezatd, cu linia ventrala
cit mai jos posibild, pe solduri si nu pe abdomen, iar cea
diagonald trebuie trecuta peste piept si sd traverseze
umerii;

centura nu trebuie strinsd exagerat;

soferul trebuie sd evite purtarea unor haine care micso-
reaza eficacitatea centurii, sau utilizarea centurii, in mod
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necorespunzator (rasucitd, cu textura materialului deteri-
orata, cu prinderi defecte etc.);

centura nu trebuie lasata largd peste corp, aceasta
trebuie mulata pe corp;

pasagerii trebuie sd ocupe cu prioritate locurile din
autovehicul care sint prevdzute cu centuri de siguranta, cu
exceptiile prevazute de lege.

Actiuni:

a) imbunatatirea educatiei populatiei si comuni-
carea informatiilor referitoare la utilizarea centurii
de siguranta;

b) introducerea subiectelor ce promoveaza utili-
zarea centurii de siguranta in scoli Ia orele de educatie
rutiera;

c) introducerea metodelor care incurajeaza utili-
zarea centurilor de siguranta in scolile de soferi;

d) implementarea sistematicd a campaniilor de
informare si promovare a importantei si rolului purtarii
centurii de siguranta in reducerea efectelor acciden-
telor rutiere;

e) imbunatatirea impunerii respectarii legii cu
privire la obligativitatea utilizarii centurii de siguranta
prin verificdri efectuate cu regularitate asupra
gradului de utilizare a centurilor de siguranta, precum
si a utilizarii scaunului auto pentru copii;

f) cerinte obligatorii in legislatie pentru ca autove-
hiculele sa fie echipate cu centuri de siguranta in 3
puncte atit pentru locurile din fata, cit si pentru cele
din spate, in functie de anul fabricatiei;

g) campanii de reinnoire a parcului auto national cu
autovehicule de fabricatie recenta si casarea autove-
hiculelor vechi si necorespunzétoare;

h) realizarea studiilor sistematice cu referire la
utilizarea centurii de siguranta;

i) dezvoltarea unui sistem de monitorizare a utili-
zarii centurii de siguranta;

j) studierea eficientei si performantei planurilor de
promovare a utilizdrii centurii de siguranta.

Prioritatea 3. Alcoolul si alte substante cu efecte
similare

Conform statisticii, in perioada 2000-2009 (figura 5), in
tara 2322 de persoane au fost implicate in accidente rutiere
pe fondul consumului de alcool. Nu se stie insa cite dintre
aceste persoane si-au pierdut viata, deoarece statistica
existentd nu face diferentiere intre categoriile de partici-
panti la trafic. De asemenea, este foarte important sa stim
care este categoria de virstd cea mai expusa accidentelor,
cind se produc aceste accidente (in functie de ziua si ord)
si mediul de producere (in functie de categoria drumului),
pentru a orienta campaniile si pentru a putea adresa
mesajele din cadrul acestora cu exactitate.

Accidente produse pe fondul consumului de
alcool
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Figura 5. Evolutia accidentelor rutiere pe fondul consumului
de alcool
Prin urmare, o prioritizare concreta cu un grup-tintd bine
definit nu este posibild, insd datorita numdarului foarte mare
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de persoane implicate, aceasta problemd cu sigurantd nu
poate trece neobservata. Daca in alte situatii, cind de vina sint
capacitdtile / dexteritatea conducdtorilor auto sau gradul de
educatie, in cazul consumului de alcool sau a altor substante
cu efecte similare (fie medicamente, droguri etc.), pe linga
cei doi factori mentionati mai sus, mai intervine si abstinenta
care depinde de capacitatea utilizatorilor de autocontrol.

In ceea ce priveste conducatorii auto, cursurile de
pregatire din scolile de soferi nu acopera acest subiect in
suficientd mdsura.

Pe de altd parte, campaniile de informare si educare
pentru soferi, biciclisti si pietoni nu sint suficiente sau in
unele cazuri lipsesc chiar cu desavirsire, iar Politia Rutiera
nu poate face fata acestui fenomen, fie din cauza lipsei de
echipament adecvat, fie din cauza numdrului insuficient de
echipaje care trebuie s3d desfasoare controale in trafic.

Actiuni:

1. Revizuirea legislatiei privind conducerea sub
influenta alcoolului:

a) eficientizarea sanctiunilor legale pentru conducerea
sub influenta consumului de alcool, cu diferentierea
acestora in functie de gradul de alcoolemie si comiterea
repetatd a faptei in decurs de 2 ani;

b) modificarea legislatiei ca in perioada sdrbdtorilor
oficiale sau zilelor nelucrdtoare sistemul de penalizare sd
se dubleze;

c) imbundtdtirea mdsurilor legislative cu privire la
consumul de alcool de cétre pietoni, cdrutasi si biciclisti,
atunci cind se deplaseazd pe drumurile publice.

2. imbunatitirea educatiei rutiere prin campanii de
comunicare si prevenire cu privire la rolul consumului
de alcool in producerea accidentelor:

a) educarea atitudinilor negative de a conduce sub
influenta alcoolului ca parte din sistemul de invdtdmint;

b) implementarea cursului cu tematica ,,conducerea féra
influenta alcoolului” in scolile de soferi;

c) desfdsurarea sistematicd a campaniilor impotriva
utilizdrii alcoolului in timpul conducerii autovehiculelor;

d) desfdasurarea de campanii de educare si prevenire
adresate biciclistilor, cdrutasilor si pietonilor care se depla-
seazd sub influenta alcoolului;

e) informarea biciclistilor si pietonilor asupra riscului
crescut de a deveni victime ale accidentelor rutiere in cazul
deplasdrilor pe drumurile publice sub influenta alcoolului.

3. imbunatatirea sistemului de impunere a legii:

a) echiparea politiei rutiere cu tehnicd de specialitate in
vederea depistdrii pe loc a consumului de alcool a soferilor
din trafic;

b) realizarea de verificdri in trafic a conducdtorilor auto
pentru consumul de alcool si alte substante cu efect similar
ca mdsurd standard de verificare;

c) sporirea controalelor politiei rutiere asupra tuturor
categoiriilor de participanti la trafic sub influenta consumului
de alcool.

4. Realizarea de studii sistematice cu privire
la conducerea sub influenta alcoolului sau a altor
substante cu efect similar:

a) monitorizarea numdrului de accidente produse
pe fondul consumului de alcool, in functie de tipul parti-
cipantilor la trafic, momentul zilei de producere, zilele
din sdptdmind si categoriile de virstd cele mai expuse
accidentelor;

b) monitorizarea eficientei masurilor implementate.

Obiectivul 4. Protectia celor mai vulnerabili parti-
cipanti la trafic — pietoni, copii si biciclisti

Prioritatea 1. Pietonii

Una din cele mai vulnerabile categorii de participanti la
trafic in timpul accidentelor rutiere fatd de ceilalti participanti
la trafic sint pietonii.

1. Viteza si consecintele acesteia pentru pietoni
in cazul unui impact

Pietonii sint expusi in permanenta pericolelor din trafic
si au prea putine mijloace de a se proteja. in cazul unui
accident rutier, corpul omenesc trebuie sd reziste intregii
forte de coliziune generata de impact.

In cazul lovirii de cdtre un autoturism, un pieton poate
supravietui doar daca viteza nu depdseste 30 de km/h.

2. Reguli de circulatie pentru pietoni

Pietonii trebuie sa circule numai pe trotuare sau pe pistele
special amenajate, cu exceptia cazului in care acestia sint
nevoiti s3 se deplaseze pe carosabil in locurile neamenajate.

in acest caz, se recomanda pietonilor s& circule pe
partea stinga a carosabilului, in sensul lor de mers.

3. Accidente in care sint implicati pietonii

in UE, aproximativ 21% dintre victimele accidentelor
rutiere mortale sint pietoni. In mare parte, este vorba de
persoane in virstd de peste 65 de ani. In cazul persoanelor
sub 19 ani, se constata cd riscul este de doua ori mai mare
pentru badrbati decit pentru femei.

in Republica Moldova, conform datelor furnizate de
Politia Rutiera pentru intervalul 2000-2009 (figura 6), in
13,3% din cazuri sint implicati pietonii.

numarul de accidente cu pietoni
implicati, in raport cu numarul total de
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Figura 6. Graficul comparativ al evolutiei dintre accidentele
cu pietoni si numarul total al accidentelor rutiere

Asa cum se poate observa din graficul din figura 6,
desi existd o perioada de regres, in cazul numdrului total
de accidente aceasta nu conduce neapdrat la regresul
numarului de accidente in care sint implicati pietoni. in
concluzie, pentru a reduce numarul de accidente in care sint
implicati pietoni sint necesare masuri de siguranta rutiera
specifice pentru protectia pietonilor.

4. in locurile cu risc sporit de producere a acciden-
telor pietonale se impune intreprinderea urmatoarelor
masuri (figura 7):

ingustarea zonei de acces a autovehiculelor;

benzi aplicate pe zona de asteptare a pietonilor inaintea
traversarii;

amplasarea de refugii pietonale pe zona mediand a
carosabilului (acolo unde spatiul o permite);

amplasarea de refugii pietonale pe zona mediand a carosa-
bilului, prin curbarea benzilor de circulatie catre exterior;

amplasarea de refugii pietonale pe zona mediand a
carosabilului, prin realinierea axului drumului pe zona de
risc, pe drumurile cu 2 benzi;

amplasarea de refugii pietonale pe zona mediand a
carosabilului, prin ingustarea uneia sau ambelor benzi de
circulatie pe zona de risc, pe drumurile cu 4 benzi;

protejarea cu insule a statiilor de autobuze;

reducerea suprafetei de manevra in intersectii;

amplasarea insulelor mediane in intersectii pentru
canalizarea si controlul traficului auto;

amplasarea de sensuri giratorii.
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Figura 7. Zona pentru calmarea traficului, 30 km/h.

5. in zonele locurilor cu risc sporit de producere
a accidentelor pietonale se impune intreprinderea
urmaéatoarelor masuri (figura 8 si 9):

amplasarea indicatoarelor de limitare a vitezei la 30
km/h;

amplasarea pragurilor limitatoare de viteza impreuna cu
indicatoarele de delimitare a vitezei la 30 km/h;

praguri limitatoare de vitezd si ingustarea benzilor de
circulatie;

praguri limitatoare de viteza si realinierea axului
drumului;

praguri limitatoare de viteza si alte masuri de calmare
a traficului;

ingustarea benzilor de circulatie si alte masuri de
calmare a traficului;

realinierea axului drumului, ingustarea benzilor si alte
masuri de calmare a traficului.
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Figura 8. Schimbari in regimul de vitezd, dupd infiintarea zonelor
cu 30 km/h.

1083=100%

100

LY
80 % >

80 —— :

40

20

0 T T T T T T T 1
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991

—zone netrakate = w30 kmih-zone krakate

Figura 9. Schimbadri in aparitia accidentelor, dupa infiintarea zonelor
cu 30 km/h.
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Prioritatea 2. Copiii

Copiii reprezinta o categorie speciald a pietonilor, astfel
pentru aceastd categorie se vor lua in considerare toate
caracteristicile vulnerabilitatii pietonilor, la care se pot
adduga anumite abilitati si reactii specifice acestei categorii
speciale.

In 2009 numarul accidentelor in care au suferit copii
(figura 10), in comparatie cu aceeasi perioada a anului
precedent, s-a micsorat cu 15,9%, fiind inregistrate 536
asemenea accidente sau 19,6% din numarul total, in urma
cdrora si-au pierdut viata 39 (17,0%) si au fost raniti 561
(17,9%) copii.

Din vina proprie a copiilor s-au produs 91 accidente,
ceea ce reprezinta o reducere cu 50,8% fata de anul
precedent. In aceste accidente au decedat 6 (40%)
copii si au fost raniti 86 (52,2%) copii. Elevii au suferit din
ggoné prop5r6i1e in 75 (46,0%) accidente.

536 <=7

500

400

DAccidente
300 BDecedati

ORiniti

200

100

Total Culpa copii Culpa elevilor

Figura 10. Copii care au suferit in accidente rutiere (2009)

Desi statistica este favorabila, per total cifrele arata, ca
principala categorie de virsta expusa accidentelor rutiere o
reprezintd cea cuprinsd intre 5-29 ani, pentru care leziunile
rezultate din accidentele rutiere sint principala cauza de
deces.

Dacad tendinta este descendentd, toate masurile care vor
trebui luate prin planul de actiuni in continuare, vor trebui sa
contribuie la mentinerea acestuia si sa stimuleze educatia
rutiera a copiilor atit la scoald, cit si acasad.

1. Abilitadtile si reactiile copiilor in trafic

Copiii sint firi impulsive, de aceea capacitatea lor de
atentie si concentrare in trafic este foarte scazuta.

In timp ce un adult constientizeazi apropierea unui
autoturism din reflex, un copil va avea nevoie de un mai
mare grad de concentrare pentru a reactiona prompt in
fata evenimentelor rutiere de orice natura.

Copiii nu au capacitatea de a calcula viteza cu care
se apropie un autoturism si gradul de pericol la care este
supus.

Cu atit mai mult, in timpul traversdrii strazii, unui copil
ii este aproape imposibil sd calculeze distanta dintre doua
autoturisme in miscare, corelata cu viteza lor de deplasare,
pentru a putea traversa in conditii de maxima siguranta.

2. In acest context, se impune intreprinderea unor
madsuri suplimentare pentru protectia copiilor in trafic,
cum ar fi:

implementarea elementelor de infrastructura de
siguranta rutierd (parapete pietonale, refugii pietonale,
semafor cu actionare prin buton etc.) in zona institutiilor
scolare;

crearea si implementarea in toate unitdtile scolare a
patrulelor scolare de circulatie conduse de cdtre parintii
sau bunicii copiilor ce studiaza in acele institutii de
invatamint;

instituirea unor restrictii de circulatie cu limita de viteza
pe durata desfasurdrii cursurilor (figurile 11 si 12);
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Figurile 11 si 12. Model de semnalizare rutiera
in vecinatatea scolilor.

organizarea cursurilor de educatie rutiera in scoli,
introduse In programa scolard obligatorie, realizate prin
colaborare cu Politia Rutier3;

desfdsurarea de concursuri/competitii de siguranta
rutierd intre unitdtile scolare, cu rol stimulativ pentru copii
(proiecte-pilot);

crearea unor parcuri de siguranta rutierd, amenajate sub
forma unor mini-ordsele, cu semne de circulatie aferente
(proiecte-pilot);

crearea laboratoarelor mobile de sigurantd rutiera dotate
cu echipamentele necesare pregatirii si testarii cunostintelor
copiilor in trafic (proiecte-pilot);

distribuirea gratuita in cadrul campaniilor de sigurantd
rutierd sau in cadrul orelor de siguranta rutierd a unor
elemente de avertizare optica in trafic (bratari reflectori-
zante, veste reflectorizante, ecusoane sau benzi reflecto-
rizante etc.) pe care sa le poarte copiii.

Prioritatea 3. Biciclistii, motociclistii si alti

utilizatori de vehicule pe doua roti

Biciclistii, conform datelor statistice din 2009, au repre-
zentat 4% din numarul total de accidente rutiere. Desi utili-
zatorii acestor mijloace de transport reprezintd un numar
scdzut in trafic, sint obligati sa impartd acelasi spatiu stradal
cu cei care utilizeaza sistemele motorizate.

Marea majoritate a conducdtorilor auto nu considera
ca drepturile biciclistilor ar fi egale cu ale lor. Lipsa de
educatie a participantilor in trafic conduce, din pacate, la
aceste convingeri si sporesc uneori gradul de frustrare si
de agresivitate in trafic a conducdtorilor auto.

Starea infrastructurii la moment in Republica Moldova

insa nu permite separarea celor doua tipuri de participanti
la trafic. De asemenea, modul in care este proiectata
infrastructura rutierd nu prevede o protectie speciald a
biciclistilor la trafic in situatia in care numarul celor care
utilizeaza acest mijloc de transport ar creste asa cum o
arata rapoartele.

Biciclistii, la rindul lor, nu sint participantii la trafic cei
mai corecti. Sint complet invizibili atunci cind conduc pe
timpul noptii, fara a utiliza materiale reflectorizante, utili-
zeaza bicicletele chiar si pe trecerile de pietoni sau conduc
bicicletele sub influenta alcoolului.

In vederea obtinerii celor mai bune rezultate si, totodat3,
reducerii riscului expunerii biciclistilor in accidentele rutiere,
cea mai importantd mdsura o reprezintd imbundtatirea
infrastructurii rutiere existente, prin constructia de piste
speciale pentru biciclisti, realizindu-se, astfel, o separare a
biciclistilor de ceilalti participanti la trafic. Aceasta masura
este deosebit de importantd mai ales pe drumurile de tranzit
din zonele locuite; bulevardele largi trebuie reproiectate in
strdzi cu zone pietonale si piste speciale pentru biciclisti.

in zonele in care traficul este unul foarte aglomerat
(drumuri nationale) pietonii si biciclistii trebuie sa benefi-
cieze de o infrastructurd separata in afara partii carosabile
(sectiunile de drum intre localitdti).

Actiuni:

1. Imbunititirea gradului de educatie a publicului
si informarea biciclistilor prin:

a) introducerea unui sistem uniform de pregadtire pentru
biciclisti si motociclisti;

b) introducerea in programul de pregdtire a condu-
cdtorilor auto a metodelor de reactie in trafic vis-a-vis de
biciclisti;

c) implementarea campaniilor de informare si constien-
tizare ce se adreseazd copiilor, pdrintilor, insoftitorilor, care
sd le sporeascd sensibilitatea soferilor cu privire la riscul
de a lovi biciclistii in trafic;

d) intensificarea sigurantei biciclistilor prin impunerea
respectdrii legislatiei;

e) imbundtdtirea gradului de impunere a respectdrii
legislatiei in vederea schimbdrii comportamentului in trafic
atit a biciclistilor, cit si a conducéatorilor auto.

2. Implementarea masurilor de infrastructura in
vederea protejarii biciclistilor prin:

a) dezvoltarea unor standarde pentru utilizarea mésurilor
de sigurantd a biciclistilor in trafic;

b) utilizarea mdasurilor de sigurantd pentru biciclisti acolo
unde traficul este aglomerat;

c) studierea eficientei si gradului de performantd a
mdsurilor destinate imbundtatirii gradului de sigurantd a
biciclistilor in trafic.

Obiectivul 5. O infrastructurad mai sigura

Atit viteza excesivd, cit si traficul mixt (de exemplu, trafic
alcatuit din atelaje cu tractiune animald combinat cu mopede
si automobile) contribuie la aparitia accidentelor rutiere, fie
usoare, grave sau soldate cu morti. Situatia devine si mai
grava pe timp de noapte, cind vizibilitatea este scdzuta si
limitele partii carosabile sint mai greu de observat.

Alt subiect de preocupare majora si care poate fi
diminuat este traversarea satelor de catre drumurile
nationale (sate liniare).

Zonele si factorii care stimuleazd producerea
accidentelor rutiere sint:

trafic mixt si lipsa separatiei intre fluxul de trafic cu viteza
redusa si traficul standard motorizat;

viteza excesivd pe sectoarele de drum reabilitate;

utilizarea materialului granular local, cu proprietdti de
aderentd slabe, in compozitia stratului asfaltic de uzura;

obstacole masive pe acostamentul drumului, ca, de
exemplu, copaci, coronamentul podetelor;
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sectiuni transversale periculoase pe drumurile proaspat
reabilitate;

neglijarea nevoilor pietonilor, in special in satele
liniare;

elemente defectuoase ale traseelor pe sectoarele de
drum existente sau reabilitate;

lipsa benzilor de viraj la stinga in intersectii;

lipsa elementelor optice de ghidare, care ar ajuta condu-
catorii auto sa se orienteze, in special pe timp de noapte.

Conform celor mentionate in partea introductivd, un
sistem integrat de transport joaca un rol cheie in favori-
zarea cresterii economice si mentinerii competitivitatii prin
accesul rapid, eficient si in deplind incredere in serviciile
de transport, asigurind, totodata, si mobilitatea individuald
oferita prin intermediul acestora.

Activitatile de eficientizare, gestionare, intretinere si de
executie a unei noi constructii pentru retelele de transport
contribuie direct la dezvoltarea economiei, facilitarea
accesului persoanelor catre locurile de munca sau catre
activitatile zilnice, promoveaza ocuparea fortei de munca
ca element-cheie al implicdrii in dezvoltarea sociala care
sporeste cresterea economicd. Activitdtile de transport pot,
de asemenea, sa contribuie la descatusarea economiei si
regenerarea potentialului unor zone specifice ale tarii.

Concomitent cu dezvoltarea retelei de transport trebuie
sd promovam implicarea in dezvoltarea sociald prin conec-
tarea comunitdtilor dezavantajate si/sau aflate la distante
mari intre ele si prin cresterea accesibilitatii la reteaua de
transport.

Impactul scontat pe termen scurt din investitiile in
transport sint reducerea costului general de transport,
scaderea timpilor de transport, precum si obtinerea unui
impact pozitiv pe termen scurt in dezvoltarea PIB-ului.

In aceeasi ordine de idei, Guvernul prevede ca prioritate
consolidarea capacitdtilor Fondului Rutier si cresterea
ponderii lui in PIB pind la cel putin 1,2%, inclusiv prin
vdrsarea imprumuturilor si a granturilor oferite de guvernele
statelor strdine, donatorilor si programelor internationale.

Prioritatea 1. Evaluarea situatiei existente

Activitatea de evaluare a starii drumurilor si a conditiilor
sigurantei rutiere de pe reteaua de drumuri este prima si
posibil cea mai importanta activitate din cadrul activitatilor
de siguranta rutierd. Fara o evaluare corecta a tuturor
conditiilor existente pe un sector de drum, solutiile ulterioare
pentru siguranta rutiera pot fi incomplete, eronate sau
imposibil de elaborat.

Evaluarea conditiilor pe un sector de drum include
urmdtoarele tipuri de activitati:

Colectarea datelor referitor la:

infrastructura sectorului de drum;

suprastructura sectorului de drum;

starea indicatoarelor rutiere, a marcajului rutier si a
echipamentelor de sigurantd aferente sectorului de drum;

accidentele rutiere;

elementele de traseu ale sectorului de drum.

Interpretarea datelor:

centralizarea datelor colectate;

sortarea datelor si gruparea lor pe tipuri de infor-
matie;

interpretarea datelor.

Identificarea problemelor:

identificarea elementelor care creeaza tipare;

identificarea tiparelor cu frecventa aparitiei ridicatg;

identificarea tipurilor de probleme si descrierea lor.

Elaborarea solutiilor:

identificarea cauzelor care conduc la aparitia proble-
melor;

elaborarea unor solutii pentru eliminarea cauzelor;

implementarea solutiilor pe teren.
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Prioritatea 2. Dezvoltarea infrastructurii
de drumuri si strazi, respectind
parametrii de siguranta

Aceasta prioritate poate fi realizata prin:

modernizarea tipurilor de sectiuni transversale
— ldrgirea suprafetei carosabile, trasformarea rigolelor
deschise in rigole carosabile (acolo unde este cazul),
constructia insulelor mediane si a punctelor de intoarcere,
instalarea parapetilor median si de siguranta (la marginea
partii carosabile), controlul vitezei la intrarea in localitati
prin constructia de insule mediane;

imbunatatirea amenajarii intersectiilor — benzi pentru
viraje clar delimitate cu insule bordurate, benzi dedicate
pentru viraje in directii specifice, separarea sensurilor de
mers in zona intersectiilor prin separatori mediani;

cresterea mobilitatii pietonilor — construirea trotua-
relor pietonale sau imbundtatirea celor existente, utilizarea
marcajelor specifice pentru zonele trecerilor de pietoni,
construirea de refugii cu elemente de protectie pentru
pietoni in zona mediana la trecerile de pietoni, utilizarea
elementelor de avertizare optica, inclusiv trecerile de pietoni
cu semafoare controlate prin buton, utilizarea indicatoarelor
rutiere si a echipamentelor specifice zonelor de traversare
pietonalg;

modernizarea sistemelor de semnalizare rutiera
— aducerea calitatii indicatoarelor rutiere la standarde
europene, modernizarea marcajelor prin diversificarea
tipurilor de marcaje si utilizarea de noi materiale compo-
nente, semafoare cu dispunere modernd si durata de viata
prelungitd, introducerea panourilor cu afisaj dinamic;

modernizarea transportului public — reproiectarea
statiilor de autobuz, pentru a deservi vehiculele de transport
modern, implementarea protectiei pasagerilor la conditiile
meteo, introducerea facilitatilor pentru persoanele cu
handicap, implementarea sistemului de taxare unic.

Prioritatea 3. Managementul modern de trafic

rutier

Un element foarte important care asigura buna functi-
onare a transporturilor rutiere (si nu numai) este manage-
mentul traficului.

Definitia pentru ,management de trafic activ”, conform
Highways Agency din Marea Britanie, in traducere este
urmdtoarea ,0 serie de mdsuri, cum ar fi diferite limite
de viteza si amenajari fizice ale acostamentului, utilizind
suprafata drumului in cel mai bun mod, pentru reducerea
congestiilor de trafic in vederea imbunatatirii fiabilitatii
timpilor de transport.”.

Asadar managementul traficului este un element
de mare importantda in mentinerea unui trafic fluent pe
drumurile publice.

Conform datelor existente, dupd interpretarea lor, se
poate observa o explozie a valorilor de trafic pe sectorul de
drum R3 Chisinau — Hincesti, de la o0 medie zilnica anuala
(MZA) de 4530 vehicule la sfirsitul anului 2009, la peste
10000 de vehicule in august 2010. Acest tip de situatie este
posibil sd apara din ce in ce mai frecvent pe toate drumurile
publice din Republica Moldova, odata cu activitdtile de
reabilitare a drumurilor, de modernizare a parcului national
de vehicule si, in general, odata cu tendinta de aliniere a
retelei rutiere moldovenesti la standardele europene.

In aceste conditii, pentru a pastra un nivel de serviciu al
traficului care sa asigure o fluentd bund si lipsa congestiei
lor, dar si conditii de limitare a riscurilor de accidente rutiere
sint necesare adoptarea si implementarea urmatoarelor
mdsuri de management al traficului:

a) Masuri initiale pentru crearea si implementarea
cadrului general de management al traficului:

efectuarea unui recensamint al traficului rutier pe
drumurile publice, in doud etape consecutive: prima etapa
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— pe drumurile nationale si a doua etapa — pe drumurile
locale;

implementarea unui proiect-pilot de recensamint al trafi-
cului care sa atraga fondurile necesare efectudrii primului
recensamint si, in acelasi timp, sa punad temelia infiintdrii
unei baze de date operative care sd contina valorile trafi-
cului rutier;

modificarea legislatiei drumurilor, astfel incit nici un
proiect de drum, public sau privat, sa nu poatd fi demarat
fara un studiu de trafic efectuat anterior si fara un audit de
sigurantd rutierd facut pe proiectul de drum dupa finalizarea
acestuia si inainte de inceperea lucrdrilor de executie a
proiectului;

revizuirea si modificarea planului de actiuni, dupa imple-
metarea proiectului-pilot, in vederea elaborarii unei ordini
logice de reabilitare a sectoarelor de drum, astfel incit sa se
ofere posibilitatea “descarcdrii” sectoarelor de drum reabi-
litate antrerior pe alte rute alternative ale caror sectoare de
drum vor fi reabilitate in etapa imediat urmatoare;

b) Masuri ulterioare pentru mentinerea si dezvoltarea
unui management de trafic eficient si durabil:

infiintarea unui centru de supraveghere si control al
traficului;

implementarea unui sistem de monitorizare a traficului
cu utilizarea camerelor de luat vederi;

implementarea unui sistem de repetare a recensamin-
telor de trafic la un numar fix de ani (de exemplu, o data la
cinci ani), pentru o evidenta clara a evolutiei traficului pe
intreaga retea de drumuri publice a Republicii Moldova;

pregatirea specialistilor in domeniul managementului
de trafic.

Prioritatea 4. Alinierea standardelor moldovenesti
la standardele europene in domeniul
infrastructurii drumurilor

In cazul unificdrii unor rute de transport primul pas
care trebuie facut, pentru ca accesul tuturor vehiculelor
(cu exceptia celor exceptionale) sa fie nerestrictionat, este
unificarea tuturor standardelor.

In conformitate cu tendinta de aliniere a retelei de
transport rutier a Republicii Moldova cu reteaua de transport
rutier europeand, este absolut necesar sd se urgenteze si
alinierea standardelor moldovenesti la cele europene, dupa
cum urmeazd:

1. Alinierea standardelor de trafic rutier si
siguranta rutiera.

a) Tehnica traficului rutier:

tehnici de efectuare a masuratorilor de trafic;

echivalarea vehiculelor;

calculul capacitatii de circulatie a drumurilor, strazilor
si intersectiilor;

b) Siguranta rutiera:

semnalizare rutierd, indicatoare rutiere si mijloace de
semnalizare rutierd;

semnalizare rutierd, marcaje rutiere;

echipament pentru dirijarea traficului, echipamente
luminoase de avertizare si de securitate;

dispozitive de protectie la drumuri, stilpi de ghidare;

facilitati pentru cdlatori si vehicule.

2. Alinierea standardelor de constructie a drumu-
rilor:

prescriptii de proiectare;

stabilirea gradului de ocupare a terenurilor la amplasarea
lucrarilor de investitii;

dimensionarea sistemelor rutiere, implementarea incar-
carii de 115 kN pe osia standard de calcul;

executia lucrarilor de drumuri;

executia podurilor si a lucrdrilor de arta.

3. Alinierea standardelor pentru vehicule:

gabarite;

incdrcdri maxime admisibile pe osie, reguli de incarcare
si transport;

reguli pentru convoaiele exceptionale;

reguli pentru siguranta vehiculelor, nivel minim acceptat
de echipare si intretinere;

reguli de functionare si atributii pentru organele de inspectie
si/sau autorizare in domeniul transporturilor rutiere.

4. Alte standarde care necesitd alinierea la
cerintele europene.

Descrierea de mai sus s-a fdacut pe categorii de
necesitdti si nu reprezinta nume de standarde sau normative.
Standardele care vor fi completate, modificate sau inlocuite
de prescriptiile europene se vor stabili de cdtre organele
abilitate din ministerele de resort ale Republicii Moldova.

Obiectivul 6. Reducerea gradului de severitate si
a consecintelor accidentelor rutiere

Prioritatea 1. Vehicule mai sigure

Conform datelor referitor la distributia accidentelor pe
tipuri de vehicule, putem observa ca grupa cu numarul cel
mai mare de accidente este cea a autoturismelor (figura
13). In concluzie, méasurile de sigurantd rutierd pentru
reducerea accidentelor se vor aplica cu preponderenta
pentru categoria respectivd, fard a se limita la aceasta.
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Figura 13. Dinamica parcului auto (sint luate in calcul unitatile de
transport implicate in accidentele rutiere)

Pentru reducerea numdrului de accidente in care sint
implicate atit autoturisme, cit si celelalte tipuri de autove-
hicule sint necesare urmatoarele masuri de siguranta
rutierd, pentru a dispune de vehicule mai sigure pe
drumurile publice:

a) introducerea inspectiilor tehnice periodice la toate
tipurile de autovehicule;

b) crearea si dezvoltarea unui program de reinnoire
a parcului national de autovehicule, incepind cu grupa
autoturismelor;

c) introducerea unui sistem de inspectie si omologare
de cdtre un organism specializat a tuturor autovehiculelor
aflate la prima inmatriculare;

d) modificarea legislatiei, astfel incit Politia Rutiera sa
poatd opri autovehiculele care sint observate si depistate
cu defectiuni tehnice la sistemele de frinare si directie,
si suspendarea dreptului de circulatie a acestora pina la
remedierea defectiunilor;

e) stimularea conlucrarii dintre firmele de reparatii auto
si companiile de asigurari, in vederea stimularii utilizarii
asigurdrilor facultative (tip CASCO) pentru plata daunelor si
reparatiilor de orice tip. Acest tip de conlucrare va conduce,
in primul rind, la eliminarea barierelor financiare in cazul
reparatiilor urgente.

De asemenea, stiut fiind faptul ca pneurile sint elemente
de siguranta pentru orice autovehicul, este necesar sa se
implementeze amenzi descurajatoare pentru proprietarii
autovehiculelor care circuld cu anvelope uzate peste limita
specificata si, in acelasi timp, sa stimuleze importul si
utilizarea anvelopelor de inaltd tehnologie, care conduc si
la reducerea consumului de combustibil. Aceste masuri ar
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veni in concordantd cu tendintele comunicate de Comisia
Europeand de Transport in domeniul anvelopelor:
L2Anvelopele de proastd calitate sau uzate pot face ca
autovehiculul dumneavoastrad sd derapeze pe timp de ploaie
sau la frinare. Echipati-vad autovehiculul cu anvelope noi, de
calitate, asigurindu-va stabilitate pe carosabil, economii de
carburanti si reducere din zgomotul si emisiile generate.
Pina la sfirsitul anului 2012, UE intentioneaza sa introduca
un sistem de etichetare pentru a-i
=5 ajuta pe consumatori sd aleaga
{% cele mai bune anvelope in termene
de consum, aderentd si zgomot.
Anvelopele pentru autoturisme (C1)
si utilitare usoare (C2) vor fi marcate
cu o etichetd. In cazul anvelopelor
pentru utilitarele grele (C3), eticheta
va figura in documentele tehnice si
pe site-urile de pe Internet specia-
lizate (figura 14).
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Figura 14. Etichetarea anvelopelor

Avantaje de mediu

Se estimeazi cd anvelopele eficiente in ceea ce priveste
consumul de carburanti, dacd sint utilizate la scarad largd,
ar permite economisirea a 6,6 milioane tone de combus-
tibil pe an, pind in 2020. De asemenea, acestea ar reduce
emisiile de CO, cu 4 milioane de tone pe an, ceea ce este
echivalent cu reducerea parcului auto european cu 1,3
milioane de vehicule pe an.

Siguranta rutiera si nivel sonor redus

Noul sistem de etichetare va permite evaluarea
capacitdtii de frinare a anvelopelor pe carosabilul umed.
Anvelopele performante permit reducerea distantei de
frinare cu mai multi metri.

De asemenea, noile etichete vor specifica si nivelul
sonor al anvelopelor.”

»Un autovehicul bine intretinut si care indeplineste
toate cerintele de sigurantia este mai putin expus
riscului de a provoca un accident rutier.

Efectuarea inspectiei tehnice este importantd nu numai
pentru a garanta buna functionare a vehiculului, ci si din
considerente ecologice. De asemenea, permite asigurarea
unei concurente loiale pe piata europeana a transporturilor.

Inspectia tehnicd este de 2 tipuri: controale rutiere
ad-hoc si inspectii periodice (proprietarul autovehiculului
trebuie sa se adreseze unui centru specializat).

Inspectia tehnica periodica (ITP)

Legislatia UE prevede cd toate vehiculele si remorcile
trebuie verificate periodic, pentru a garanta faptul ca
acestea sint in conditii bune de functionare si indeplinesc
aceleasi standarde de siguranta ca in momentul in care au
fost inmatriculate.

Controlul tehnic rutier

Legislatia UE prevede posibilitatea realizdrii de controale
tehnice rutiere pentru vehiculele utilitare, in orice tard a
UE, indiferent daca acestea sint inmatriculate intr-un stat-
membru sau intr-o tard terta.

Aceste verificari se referd la sistemul de frinare, nivelul
de emisii si starea generald a vehiculului. De asemenea,
conducatorilor auto li se poate cere sa prezinte un document
recent care sd ateste faptul cd vehiculul respectiv este la
zi cu inspectiile tehnice obligatorii,” se afirma pe site-ul
Comisiei Europene.

Pentru aceasta este necesara infiintarea unei institutii
cu atributii de reglementare si control de tip ,Autoritate
Rutierd” la nivel national. De asemenea, este necesard si
infiintarea unui organism-tip ,Registrul Auto” cu capacitatea
si dreptul de a efectua inspectii si masuratori tehnice si de a
putea omologa vehicule, oferindu-le dreptul de a se inscrie
in circulatie, sau de a le ridica acest drept.

AL REPUBLICII MOLDOVA

Prioritatea 2. Strazi fara trafic agresiv si siguranta

mediului lateral al drumurilor

Desi se fac eforturi continue in acest sens, tehnologia
autovehiculelor si tehnologia constructiei drumurilor nu
poate compensa, deocamdatd, elemente ca oboseala
la volan, neatentia conducdtorilor auto, agresivitatea in
trafic, nerespectarea regulilor de circulatie sau alte conditii
nefavorabile din trafic.

Combinatia dintre elementele descrise mai sus si lipsa
masurilor de siguranta rutiera este perceputd ca ,trafic
agresiv” atit de catre conducatorii auto, cit si de cétre ceilalti
participanti la trafic (pietoni, biciclisti etc.).

Simptomele traficului agresiv percepute de un condu-
cator auto sau alt participant la trafic pot fi urmatoarele:

limitarea libertadtii de miscare in trafic;

senzatia de dezordine perceputa de participantii la
trafic;

aparitia frecventa a incidentelor care pot conduce la
producerea de accidente rutiere;

timpi de transport mari;

blocaje in trafic, chiar si in cazul unor volume de trafic
fara valori crescute.

Tabelul 5
Accidente inregistrate in functie de tipul abaterii
Incilcarea regulilor de circulatie Accidente | Decedati Raniri
rutiera totale
Alte incdlcari comise de conducatorii | 36 5 38
auto, ciclisti
Alte incdlcari comise de pietoni 7 1 7
Conducerea in stare de boald 5 4 3
Conducerea in stare de oboseald 11 0 13
Conducerea sub influenta alcoolului 198 42 270
Conducerea vehiculelor cu defectiuni ce | 10 5 17
exclud exploatarea
Acordarea prioritatii automobilelor cu | 4 0 8
regim prioritar
Depdsire, ocolire 74 18 138
Deplasare pe benzi 69 14 130
Folosirea dispozitivelor de iluminare 12 2 21
Inceperea deplasdrii, schimbarea directiei, | 196 17 262
manevrare
Oprirea si stationarea 7 1 7
Remorcarea transportului 2 0 2
Transportarea incarcaturilor 1 0 1
Transportarea pasagerilor 13 0 12
Trecerea pasajelor feroviare 5 2 5
Trecerea pasajelor pentru pietoni 349 25 335
Trecerea statiilor transportului public 1 2 9
Depasirea vitezei stabilite 449 144 553
Deplasarea inapoi 19 1 18
Deplasarea neregulamentard pe carosabil | 15 6 23
Ignorarea semnalelor de reglementare a | 4 0 4
circulatiei rutiere
Jocuri pe partea carosabild sau in vecina- | 1 0 1
tatea ei
Lipsa de experienta in conducere 70 10 99
Neatentie, sustragere de la conducere 133 17 170
Necunoasterea vehiculului 15 2 20
Nerespectarea distantei, intervalului | 72 3 93
lateral
Nerespectarea prioritdtii la trecerea | 204 10 325
intersectiilor
Nerespectarea semnalelor de reglementare | 21 2 31
a semaforului sau agentului de circulatie
Respectarea regulilor de circulatie rutierd | 18 3 17
Surmenaj, adormire la volan 17 3 21
Traversarea strazii fard a se asigura in | 1 0 2
prealabil
Traversarea strazii in locuri interzise 1 0 1
Viteza neadecvata vizibilitatii, condi- | 748 173 891
tiilor, situatiei rutiere
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In tabelul 5 sint evidentiate categoriile de accidente
care se afla in relatie directd cu comportamentul agresiv
in trafic.

Pentru reducerea numarului unor astfel de
accidente sint necesare urmitoarele masuri:

eliminarea obstacolelor laterale de pe acostamente
inca din faza de proiectare a drumurilor (eliminarea sau
repozitionarea mobilierului stradal, bucatilor de roca sau
beton, a stilpilor etc.);

proiectarea unor acostamente largi pentru a obtine o
zond de protectie in apropierea partii carosabile;

reproiectarea mobilierului stradal pentru a fi mult mai
deformabil la impact;

elementele de risc de pe acostament care nu pot fi
eliminate sau relocate (copaci, infrastructuri de pod, lucrari
de artd etc.) trebuie izolate de partea carosabild prin
parapete de sigurantd, a cadror rigiditate si rezistenta vor fi
adecvate situatiei din teren;

instalarea in zonele cu risc de impact a unor dispo-
zitive ,,atenuatori de soc” pentru absorbtia fortei de impact
si protectia pasagerilor si a autovehiculului (pe cit este
posibil).

Prioritatea 3. Cresterea calititii serviciilor de
urgenta si posttraumatice

In anii 2001-2009 in Republica Moldova au murit 4280
de persoane ca rezultat al traumatismelor suferite in urma
accidentelor rutiere. Ceea ce nu se stie este citi dintre
acesti oameni au murit la locul accidentului sau imediat
dupd accident, din cauzd ca primul ajutor medical a sosit
prea tirziu si, prin urmare, tratamentul le-a fost administrat
cu intirziere. Asadar, o parte dintre acestia au murit pentru
cd nu a fost nimeni in preajmd sa le ofere primul ajutor. Un
rol crucial in salvarea vietii si mentinerea sanatatii victimelor
accidentelor rutiere il joacd interventia medicald urgenta si
evacuarea persoanelor in institutile medicale in termene
cit mai restrinse.

Consiliul European de Siguranta in Transporturi a realizat
0 sinteza a sigurantei rutiere in tarile din UE si efectele
acesteia asupra sistemelor de transport, iar rezultatele sint
urmatoarele:

1 din 3 cetateni ai UE vor fi spitalizati in urma unui
accident rutier;

1 din 20 de cetdteni vor muri sau vor fi raniti grav intr-un
accident rutier;

1 din 80 de cetateni vor muri cu 40 de ani mai devreme
ca urmare a unui accident rutier;

durata de viata a europenilor este cu 6 luni mai scurta,
decit media globala datorita accidentelor rutiere;

contrar altor cauze ale mortalitatii, accidentele rutiere
sint cauza principalda a deceselor in cazul populatiei
tinere.

Aceste pronosticuri au condus la concluzia cd ceea ce
conteaza in cadrul oricdrei strategii de sigurantd rutierd sint
oamenii, calitdtile, abilitatile lor, perceptia si capacitatea de
andurantd a corpurilor lor. De aceea, obiectivele masurilor
preventive trebuie sd reducd expunerea la risc si, odatd ce
accidentul rutier a avut loc, efectele coliziunii.

Minimalizarea efectelor unui accident rutier, in cazul
in care acesta nu poate fi evitat prin implementarea altor
masuri, trebuie sa fie unul dintre principalele obiective ale
programului de actiuni de imbunatatire a situatiei sigurantei
rutiere. Aceastd operatiune include servicii de salvare rapide
si eficiente, oferite, in special, de catre unitdtile medicale
de profil si unitdtile de pompieri. Aceste doua componente
sint factorii principali de ai cdror rezultate depinde, in mod
direct, operatiunea de salvare.

Timpul este principalul factor, de o insemnatate covir-
sitoare in cazul operatiunilor de salvare. Este vorba despre
acel timp in care se anuntd serviciile de urgentd, se porneste

operatiunea de salvare si timpul scurs de la locul acciden-
tului pind la spital.

Primele doud componente depind de cunostintele
si calitdtile celor implicati in accident sau ale martorilor
accidentului aflati la fata locului. Ceilalti factori depind de cit
de bine sint organizate si antrenate echipele de salvare.

Reducerea numadrului vatamarilor corporale ramine
una dintre principalele prioritdti in Europa in deceniul
urmator. Vatamarile corporale in accidente rutiere au fost,
de asemenea, recunoscute ca fiind o problema majora de
sdndtate publica la nivel international, in special de cdtre
Organizatia Mondiald a Sanatatii si in cadrul Deceniului de
actiuni pentru siguranta rutierd declarat de ONU.

In urmé&torii sapte ani, UE prevede ci sistemele de
transport inteligente vor contribui, in mod decisiv, la
cresterea eficientei si a vitezei de interventie in situatii de
urgentd, in special prin adoptarea sistemului paneuropean
de apeluri de urgentd integrat la bordul vehiculelor, denumit
eCall.

Sistemele de transport inteligente pot juca un rol deloc
neglijabil in ameliorarea sigurantei in trafic, de exemplu,
prin implementarea sistemelor de detectare a accidentelor,
capabile sa furnizeze participantilor la trafic informatii in
timp real.

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garan-
tarii unui transport fluent si eficient de marfuri si persoane
este o cerinta fundamentalda. Nereusita indeplinirii acestei
cerinte reprezinta o amenintare pentru competitivitate si
reflectd, de asemenea, o utilizare nedurabila a infrastructurii
de transport.

Aplicatiile sistemelor de transport inteligente au demon-
strat ca sint o modalitate valida si eficientd de sprijin pentru
managementul si operarea serviciilor de transport. Acestea
pot ajuta la:

reducerea majord a accidentelor rutiere;

cresterea capacitatii eficiente a drumurilor fara noi
constructii (demonstrat, pind la 20%);

reducerea timpului cdldtoriei (cu o estimare de 1 an la
nivelul unei vieti umane);

reducerea semnificativa a poluarii vehiculelor, de
exemplu, emisiile de CO, [sursa ERTICO 2000].

Pentru a furniza beneficii maxime, aplicatiile trebuie
sa fie compatibile, aceasta inseamnd ca implementarea
lor trebuie sa se bazeze pe un cadru strategic. Rolul unei
arhitecturi de sistem pentru sistemele de transport inteli-
gente, sau arhitectura sistemelor de transport inteligente
constd in furnizarea unui astfel de cadru.

Sistemele de transport inteligente sint utilizate pentru:

automatizarea managementului traficului;

suportul operatiilor de transport public;

managementul la cerere;

servicii privind informarea calatorilor si planificarea
cdlatoriei;

managementul parcului de vehicule si al marfurilor;

managementul incidentelor si suportul pentru serviciile
de urgente;

serviciile de plata electronica si colectare a taxelor;

tehnologiile avansate la bordul vehiculelor.

Actiuni:

1. Scurtarea timpului de detectare a accidentului
rutier si anuntarea echipelor de interventie, prin:

a) instalarea telefoanelor (sau introducerea informatiilor
in trafic cu directionare cétre locatia telefoanelor) de-a
lungul retelei de drumuri;

b) finalizarea cu prioritate a implementdarii ,numdarului
unic” pentru apel de urgentd (112)si extinderea implemen-
tarii lui la nivel raional si local;

c) informarea publicului despre mijloacele de anuntare
a serviciilor de salvare, in caz de urgentd;
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d) introducerea sistemului integrat de urgentd care
sd includa atit serviciile medicale, unitidtile de pompieri,
organizatiile ONG, cit si alte unitéti de asistentd in procesul
de salvare;

e) implementarea sistemelor de transport inteligente.

2. Asigurarea operativitatii interventiilor de urgenta
si de transport a victimelor in institutiile medicale,
prin:

a) sustinerea optimizarii serviciilor de urgentd la nivel
teritorial (raional);

b) sustinerea implementdrii si dezvoltarii serviciilor de
urgentd aeriene (elicopterele serviciilor de urgentd);

c) asigurarea prezentei in sistemul informational rutier
a indicatoarelor amplasarii institutiilor medicale.

3. Promovarea standardelor medicale de inter-
ventie la locul accidentelor, prin:

a) implementarea procedurilor unitare de salvare pentru
toate serviciile de urgenta;

b) elaborarea unor ghiduri de interventie rapida.

4. Crearea unitatilor de primire urgenta si a depar-
tamentelor de urgenta in cadrul spitalelor, prin:

a) infiintarea sectiilor de urgentd in cadrul spitalelor;

b) pregdtirea sistematicd a personalului medical in
domeniu;

c) schimbul de bune practici cu statele-membre ale
UE.

5. Evaluarea permanenta a eficientei acordarii
primului ajutor si a recuperarii.

V. ANALIZA COST-BENEFICIU

Desi existd suficient de multe motive pentru implemen-
tarea masurilor de sigurantd rutierda pe drumurile publice,
este necesard si 0 analiza cost — beneficiu, pentru a se
putea calcula eficienta economicd a masurilor aplicate
in comparatie cu costurile globale ale accidentelor de
circulatie.

Sectiunea 1-a
Descrierea metodei

Analiza cost-beneficiu reprezintd un calcul economic
asupra unei activitati sau investitii, pornind de la evaluarea
cheltuielilor, urmate de estimarea economiilor sau a profi-
tului (dupd caz) si finalizind prin a stabili indicele Ratei
Interne de Rentabilitate (Internal Rate Return).

Conform unei definitii mai rdspindite Rata Interna de
Rentabilitate este o rata de rentabilitate folositad in bugetarea
capitalurilor pentru a masura si compara profitabilitatea
investitiilor. Mai este denumita si rata de rentabilitate a
veniturilor reduse. Termenul de ,internd”se referd la faptul
cd in calcul nu sint inclusi factorii externi (de exemplu,
dobinzile sau inflatia).

Sectiunea a 2-a
Stabilirea cheltuielilor

Cheltuielile in cazul accidentelor rutiere sint de doud
tipuri, directe si indirecte. Cheltuielile directe sint legate de
costurile elementelor ce fac parte din cadrul accidentului,
cum ar fi cheltuielile de spitalizare, reparatii auto, reparatii
la suprastructura si/sau echipamentele rutiere (daca este
cazul), in timp ce cheltuielile indirecte sint cele care nu
sint provocate direct de aparitia accidentului, dar care
asigurd functionarea structurilor ce asigurd sprijin, in caz
de accident.

Ludm ca exemplu de calcul anul 2009 impreuna cu
accidentele inregistrate in aceastd perioada.

1. Cheltuieli directe

a) Costuri accidente cu traume (CFat)

Costul in acest domeniu este de la 1500 pind la 2000 de
euro. Luind in considerare faptul ca parcul total de masini
din Republica Moldova este mult mai probabil sa fie compus
din masini cu o vechime mare de fabricatie sovietica sau
masini ,second hand” functionale, importate din Europa,
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decit din masini noi de fabricatie recenta (anul 2005 sau mai
recent), atunci putem considera cd gradul general de uzura
al vehiculelor este crescut. Asadar in majoritatea cazurilor
este posibil ca sumele cheltuite, in caz de accident, sa fie
apropiate sau egale cu 2000 de euro si nu cu 1500 euro.
Vom considera atunci, in calculul nostru, costul accidentelor
cu traume egal cu 2000 euro pentru fiecare accident.
CFat = nr. acc. traume * cost acc. = 2792* 2000 = 5,584
mil. euro

b) Costuri accidente cu victime decedate in
accident (CFad)

in cazul accidentelor in care s-au inregistrat decese
costurile pentru un accident variaza intre 50000 si 70000
euro. Conform aceluiasi rationament aplicat mai sus vom

considera costul unui accident de 70000 euro.
CFad = nr. acc. decese * cost acc. = 476 * 70000 = 33,320

mil. euro

c) Costuri spitalizare (CFtt)

Conform autoritatilor medicale costurile pentru spita-
lizarea victimelor accidentelor rutiere pe categorii sint
urmdtoarele:

4893 lei — costul cazului tratat in chirurgie la nivel
republican;

55838 lei — costul cazului tratat in traumatologie pentru
adulti la nivel republican;

6541 lei — costul cazului tratat in neurochirurgie pentru
adulti la nivel republican.

Nu existd date statistice comparative intre categoriile de
mai sus pentru cazurile provenite din accidente rutiere.

Pornind de la premisa cd numdrul tratamentelor de neuro-
chirurgie este mic comparativ cu numarul tuturor cazurilor
tratate si compensind eventualele diferente prin faptul ca
sumele cheltuite pentru cazurile din traumatologie pot fi
acoperite fata de cele din chirurgie, putem considera ca si
costul unic de referinta pentru fiecare caz tratat este de 5538
lei corespunzator cazurilor de tratament in traumatologie.

Cursul de referintd leu — euro a fluctuat in perioada
1 ianuarie 2009 — 1 ianuarie 2010 pe o plaja de valori
cuprinsa intre 13,3078 lei (19 februarie 2009) si 17,9845
lei (15 decembrie 2009) pentru 1 euro, iar in prezent cursul
s-a stabilit la 16,0635 (15 septembrie 2010) pentru 1 euro,
putem considera aceasta valoare (16,0635 lei = 1 euro) ca
referintd pentru calculul efectuat.

Cost tratare traume = 5538 / 16,0635 = 344,76 euro
(valoare medie aproximativd)

CFtt = numdarul persoanelor traumatizate* cost tratare
traume = 3288*344,76=1,134 mil.euro.

d) Cheltuieli pentru reparatii la nivelul drumului:
inlocuirea elementelor de siguranta, curatarea supra-
fetei carosabilului etc. (CFrd)

Conform Biroului National de Statisticd, lungimea totala
a drumurilor nationale la sfirsitul anului 2009 era de 3336
km de drum.

Din datele furnizate costul de intretinere curenta a unui
kilometru de drum national in Republica Moldova este de
7 500 euro.

CFrd = 3336 * 7500 = 25,020 mil. euro

2. Cheltuieli indirecte:

a) Costuri asiguriri (altele decit cele pentru reparatii
auto si spitalizare)

Le considerdam incluse in valorile de la lit. a) si b) pct.1
sectiunea a 2-a din prezentul capitol.

b) Investitii in infrastructura (CFinfr)

Conform Biroului National de Statistica, lungimea totald
a drumurilor nationale la sfirsitul anului 2009 era de 3336
km de drum.

Costul de investitie in reabilitarea unui kilometru de drum
national este de 550 000 euro.

Conform paginii oficiale a Republicii Moldova, investitiile
pe 2009 concretizate au fost in valoare de 397,8 mil. lei
(cheltuiti in 2008 si materializati in 2009).
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CFinfr = 397,8 / 16,0635 = 24,7642 mil. euro.

c) Investitii in reforma institutiilor publice (CFirip)

Reforma institutiilor in domeniu va fi finalizatd dupad
aprobarea prezentei Strategii. Asadar, acest cost este
unul estimat.

CFirip = 30% * CFad = 9,996 mil. euro

d) Investitii in modernizarea parcului auto
(CFimpa)

Nu exista un program national la acest moment pentru
reinnoirea parcului auto. Acest cost este unul estimat.

CFimpa = 50% * (CFat + CFtt) = 3,855 mil. euro

e) Investitii pentru cresterea sigurantei rutiere
(CFicsr)

Investitiile in cresterea sigurantei rutiere vor fi realizate dupa
aprobarea prezentei Strategii. Acest cost este unul estimat.

CFicsr_min = 10% * CFrd = 2,5020 mil. euro

CFicsr_max = 50% * CFrd = 12,510 mil. euro

f) Costuri din lipsa activitatii victimei in caz de
deces sau pe perioada spitalizirii (CFva)

Contributia unei persoane la economia statului in care
aceasta traieste este in conformitate cu valoarea PIB-ului
pe cap de locuitor. Cum insd numai persoanele cu virste
intre 18 si 59 de ani inclusiv sint persoane active, trebuie
sd calculam valoarea PIB-ului pentru o persoand activa in
cimpul muncii.

Conform Biroului National de Statisticd, PIB-ul acesteia
pe anul 2009 a fost de 60043 lei. Tinind cont de rata de
schimb stabilita anterior, PIB-ul pe 2009 in euro era de
3737,8529 mil. euro.

Conform Biroului National de Statistica in Republica
Moldova numarul de cetdteni cu virsta intre 18 si 59 ani
este de 2037814 persoane.

PIB-ul pentru o persoand activa in cimpul muncii (pe
anul (2009) era CFpa = 1834,25 euro

CFva = CFpa (numarul persoanelor traumatizate +
numarul persoanelor decedate) = 1834,25*(3288+476)=
=6,904 mil.euro

Sectiunea a 3-a
Calculul ratei interne de rentabilitate

Calculul ratei interne de rentabilitate trebuie sd se
faca pentru trei variante de situatii, oricare din ele poate
fi cea reald pe viitor. Scopul analizei cost-beneficiu este
de a stabili care variantd trebuie aleasd si implementata
pe viitor.

Rata internd de rentabilitate se calculeaza in baza venitu-
rilor nete, a cheltuielilor existente, estimate, si, bineinteles
in baza investitiilor estimate pe viitor. Astfel, rata interna
de rentabilitate este o interpolare liniard a veniturilor nete
actualizate (VNA).

Formula de calcul a veniturilor nete actualizate este:

& R CF CF, CFy
I®‘47§(1+,<)’ 7CF°+(1+,-)1 Tt aanT

in care
CF, - valoarea neti a cash flow-ului din anul 7
CFy - investifia initiala:
»  -rata de actualizare (costul capitalului):
t  -numarul de ani:
T - durata de viafa a proiectului.

Calculul ratei interne de rentabilitate se face conform
formulei:

T
VNA=0=
§(1+R]R)’

R _, R CF, CFr

=CFy+ T+ = et T
(1+RIR)* (1+RIR)* (1+RIR)

in care:
CF; - cash flow-ul din anul z;
T - durata de viata a proiectului.
Desfasurarea variantelor si calculul aferent este descris
mai jos.
Anul 2019 este in calculele de mai jos anul terminal

pentru aceastd etapa de investitii, deoarece se considera
ca in 2020 deja obiectivele propuse vor fi complet atinse.

1. Varianta fara investitii in siguranta rutiera

Varianta cea mai defavorabild, fara investitii in siguranta
rutiera si drumuri, cu acelasi nivel de cheltuieli pe urmatorii
10 ani.

r=0=>VNA= CFo + CFo/(1+r)' + CFo/(1+r)%2 + CFo/
(1+r)® + CFo/(1+r)*+ CFo/(1+r)5 + CFo/(1+r)¢ + CFo/(1+r)”
+ CFo/(1+r)8 + CFo/(1+r)° =10 * CFo

10 * CFo = 10 * CFo / (1+RIR)"® => 1 =1 / (1+RIR)"
=> (1+RIR)®*=1 => 1+RIR =1

RIR = 0 - varianta inacceptabila

Tabelul 6
Calculul ratei interne de rentabilitate
Cheltuieli Valoare, mil. euro
CF at 5,58
CF ad 33,32
CF tt 1,13
CF rd 25,02
CF va 6,90
CFO 70,88
investitie valoare, mil. euro
CF infr 0
CF irip 0
CF impa 0
CF icsr 0
CF invest 0
indicator economic valoare, mil. euro
VNA 10% 637,93
VNA 50% 435,53
RIR

2. Varianta cu investitii minime in siguranta
rutiera

Se presupune ca posibilitdtile de finantare a prezentei
Strategii sint limitate si economia traverseazd o perioada
dificila.

Investitiile in infrastructura si in reformarea institutiilor
stagneazd, iar investitiile in cresterea sigurantei rutiere se
limiteaza la 10% din suma anuald de intretinere a drumu-
rilor. Acest lucru fiind absolut necesar din cauza cresterii
traficului, tendintd care este observata din datele colectate
in ultimii 3 ani pe drumurile nationale (tabelul 7).

Tabelul 7
Evolutia traficului in ultimii trei ani, contorizare
partiala
MZA (Media Zilnicd Anuali)
90000
80000
70000
60000
50000
40000 -
30000 -
20000 -
10000 -
0 - . : .
2007 2008 2009 2010/2

Vom calcula rata interna de rentabilitate pentru varianta
cu investitii minime, comparativ cu varianta fara investitii.
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Tabelul 8

Calculul ratei interne de rentabilitate in varianta

cu investitii minime

Cheltuieli Valoare, mil. euro
CF at 5,58
CF ad 33,32
CF tt 1,18
CF rd 25,02
CF va 6,90
CFO 70,88
investitie valoare, mil. euro
CF infr 0
CF irip 0
CF impa 0
CF icsr 2,502
CF invest 2,502
indicator economic valoare, mil. euro
VNA 10% 636,56
VNA 50% 434,81
RIR 31,55%

Rata interna de rentabilitate este de 31,55% in cazul

investitiilor minime.

3. Varianta cu investitii majore in siguranta

rutiera

Exista vointd politica, factorii de decizie mobilizeaza
sursele finantatoare si se fac investitii masive in vederea
cresterii sigurantei rutiere pind in anul 2019 (an terminal
pentru aceasta etapd de investitii).

Investitiile In cresterea sigurantei rutiere trebuie sa fie de
50 procente din suma anuald de intretinere a drumurilor.

De asemenea, trebuie sa se faca investitii in reformarea
institutiilor publice, in reinnoirea parcului auto national si in

mentinerea nivelului investitiilor in infrastructura.

Tabelul 9

Calculul ratei interne de rentabilitate in varianta

cu investitii masive

Cheltuieli Valoare, mil. euro
CF at 5,58

CF ad 33,32

CF tt 1,13

CF rd 25,02

CF va 6,90

CFO0 70,88
investitie valoare, mil. euro
CF infr 24,76

CF irip 10,00

CF impa 3,27

CF icsr 12,51

CF invest 50,5437
indicator economic valoare, mil. euro
VNA 10% 284,02

VNA 50% 124,84

RIR 81,23%

Rata interna de rentabilitate este de 81,23% in cazul investi-
tiilor masive. O valoare care ne arata ca pentru aceasta varianta
recuperarea investitiilor este posibild aproape in totalitate prin
eliminarea/reducerea costurilor accidentelor rutiere.

Acest calcul (calculul de mai sus pentru rata internd de
rentabilitate) este unul demonstrativ si poate fi supus revizu-
irilor sau modificdrilor de cétre autoritdtile competente.
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Vi. FINANTAREA SIGURANTEI RUTIERE

Principalele instrumente pentru implementarea mdsurilor
de sigurantd rutiera includ modificarea legislatiei si crearea
sau identificarea unor surse stabile de finantare. Acele tari
care au pus in practica un sistem de finantare a sigurantei
rutiere si care |-au mentinut intru-un mod constant au
reusit sd obtind rezultate deosebite in reducerea acciden-
telor rutiere.

O revizuire a finantdrii in cadrul tarilor OCED (Organizatia
pentru Cooperare Economicd si Dezvoltare) demonstreaza
ca mijloacele care stau la baza finantdrii sigurantei rutiere
vin din diferite surse:

bugetul de siguranta rutiera format din fonduri ce sint
colectate din bugetele sectoriale (procentual de la fiecare
minister responsabil de siguranta rutierd), regionale
(raionald) si locale;

fondurile de provenienta externa (de exemplu, UE).
Fonduri care sint alocate, fie direct programelor de siguranta
rutiera si activitdatilor sistematice, fie prin programele de
dezvoltare a infrastructurii rutiere sau programelor-schema
care sint destinate implementarii auditurilor de sigurantd
rutierd;

fondurile speciale de siguranta rutierd.

Fondurile de sigurantd rutiera in tarile membre OCED
sint compuse, de asemenea, din fondurile provenite de la
bugetul de stat, amenzile acordate prin hotdririle definitive
ale instantelor de judecata pentru nerespectarea regulilor
in trafic si a infractiunilor comise in trafic, procentele
din sumele pldtite pentru asigurarile obligatorii, accizele
la carburanti, imprumuturi, capitalul privat de investitii si
finantarile programelor desfasurate impreuna cu ONG-urile
din domeniul sigurantei rutiere.

Bazindu-ne pe experienta tdrilor din UE se porneste
de la premisa ca fondurile de siguranta rutiera trebuie sa
fie prevdzute de sursele de finantare guvernamentale, ca
fiind parte integrantd a bugetului administratiei centrale.
Consiliile raionale si cele locale trebuie sa contribuie si ele
financiar la nivel local ca parte a obligatiei pe care o au fata
de comunitatea locald care le-au ales.

Companiile de asigurari au cel mai mult de profitat in
Republica Moldova, avind in vedere ritmul crescut al motori-
zarii si, prin urmare, trebuie s fie implicate cel mai mult in
finantarea sigurantei rutiere. Cu cit numdrul accidentelor
va scddea, cu atit profitul lor va fi mai mare.

Prin urmare, in Republica Moldova, Fondul de siguranta
rutierad trebuie sa foloseasca urmatoarele resurse:
turii rutiere, fie destinate direct sigurantei rutiere de la
organismele internationale de finantare (de exemplu, Banca
Mondiald);

procentele din bugetele ministerelor responsabile si
ale agentiilor/organismelor guvernamentale care li se
subordoneaza;

sursele externe de finantare;

bugetele raionale si locale pentru programele desfa-
surate la acest nivel;

Fondul Rutier.

Vil. MONITORIZAREA PROGRAMELOR

Centrul unic de evidentd si monitorizare trebuie sa aiba
drept sarcind principald monitorizarea programelor care se
vor derula pe parcursul urmdtorilor ani in vederea imbuna-
tatirii situatiei sigurantei rutiere si, prin urmare, reducerii
numadrului accidentelor rutiere in republica.

Monitorizarea este un sistem de evaluari repetate (la
sfirsitul fiecarui an), pe termen lung, a sigurantei rutiere,
a sistemului de siguranta rutierd si a eficientei schemelor
de reducere a accidentelor rutiere. Obiectivul principal al
acestei monitorizdri este de a verifica, in principal, valoarea
financiara utilizatd si progresul inregistrat in reducerea
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accidentelor rutiere in urma implementarii schemelor de
programe.

In acest context este necesara crearea unei baze de
date care sa contind informatia privind accidentele rutiere.
Crearea unei baze de date performante este vitald in
procesul de monitorizare a programelor ce vor fi imple-
mentate. Fara o baza de date care sa prezinte cu acuratete
si cu o arie larga de tipologii datele accidentelor rutiere
intregul proces de monitorizare este sortit esecului.

Este de mentionat importanta pe care o are aceasta baza
de date pentru siguranta rutierd, constituind un instrument
indispensabil de analiza atit pentru Politia Rutiera, cit si
pentru alte institutii de importanta nationald. Trebuie subli-
niatd facilitatea de acces nemijlocit al unitdtilor teritoriale
la datele proprii care va permite, intr-o mai mare mdsura,
fundamentarea deciziilor in plan operational ce trebuie
luate pentru tinerea la control a dinamicii accidentelor de
circulatie rutierd, precum si a unor proiecte de siguranta
rutierd la nivel local.

Pe de alta parte, se are in vedere fructificarea datelor
statistice furnizate de baza de date in identificarea si
argumentarea finantarii de noi proiecte de sigurantd rutiera
in plan regional si national, o prima urgentad fiind amelio-
rarea, pind la eliminare, a ,punctelor negre”, concentratoare
de accidente grave de pe reteaua drumurilor nationale.

Baza de date trebuie sa includa toate accidentele cu
victime (raniti usor, raniti grav si morti) si, in acest fel, se
va observa o crestere, la un moment dat, a numarului de
accidente inregistrate.

Obiectivul major (general) al implementdrii acestei baze
de date este imbundtatirea sigurantei traficului rutier.

Obiectivul specific (punctual) al implementdrii acestei
baze de date integrate constd in:

a) identificarea si cuantificarea problemelor in domeniul
sigurantei traficului rutier;

b) evaluarea eficientei masurilor de siguranta rutierd;

c) determinarea relevantei actiunilor si facilitarea schim-
bului de experienta in domeniul sigurantei rutiere.

In vederea realizarii, implementarii si exploatdrii bazei
de date respective sint necesare:

un sistem de intercomunicare / interconectare a bazelor
de date existente privind siguranta rutierd;

cadru institutional si legislativ care sa asigure functio-
narea sistemului;

echipament si programe de computer (software) care
sa asigure suportul tehnologiei informationale;

recomandari in privinta utilizarii reale a acestei facilitati
in scopul imbundtatirii sigurantei rutiere;

posibile viitoare interconectdri cu Baza de Date
Comunitara a Accidentelor Rutiere — CARE (Decizia
Consiliului UE 93/704/EC), precum si schimbul de date cu
companiile de asigurdri.

Un astfel de instrument integrat este esential pentru
monitorizarea aplicarii politicilor de siguranta rutiera,
pentru evaluarea impactului acestora si pentru a concepe
noi initiative.

Implementarea procesului de monitorizare prin
colectarea si analiza de date. Calitatea si comparabili-
tatea datelor din baza de date la moment este, in general,
satisfacatoare, dar nu prezintd complexitatea necesara
utilizarii datelor pentru a putea face o analizd detaliatd a
cauzelor producerii accidentelor rutiere. Exceptie fac datele
privind vatamarile in accidente rutiere care nu sint defalcate
in mod corespunzator pe vatamadri grave si usoare.

Foarte importantd este armonizarea tuturor definitiilor
accidentelor cu morti, raniti usor si raniti grav cu definitiile
date de cdatre ONU/CEE (Comisia Economica a Organizatiei
Natiunilor Unite pentru Europa).

Analiza datelor trebuie facuta de cdtre un personal

calificat si pregatit special in acest domeniu. Un schimb de
experienta permanentd cu tarile vecine membre ale UE va
spori gradul de cunostinte al acestuia.

Odata analizate informatiile devin de importanta publica
si pot fi publicate pe Internet pentru informarea continua a
populatiei. In baza acestor analize Centrul unic de evident3
si monitorizare va pregdti programele si campaniile de
informare, constientizare sau de impunere a respectdrii
legii cu mai mult profesionalism si cu o sustinere stiintifica.
Acest Centru va trebui sa devind principalul furnizor de
informatie si expertiza al institutiilor de resort, inclusiv al
Parlamentului.

Indicatorii conform cdrora se va realiza monitori-
zarea implementdrii programelor de sigurantd rutierd sint
prezentati in tabelul 10.

Tabelul 10
Lista minima a indicatorilor de monitorizare
Indicatorii 2015 (2020

Obiective generale | Numdrul de morti

Numarul de morti la 100 000 de
locuitori

Numarul de morti la 10 000 de
vehicule

Numdrul de morti la 1 mil.
locuitori per. vehicul km

Imbunititirea
comportamentului
participantilor la
trafic

Relatia dintre numarul de vehicule
conduse peste limita de vitezd
si numdrul total de vehicule
(procente)

Relatia dintre numarul pasage-
rilor din locurile din fatd care
poarta centura de sigurantd
si numarul pasagerilor de pe
locurile din fata

Relatia dintre numdrul acciden-
telor mortale cauzate de
consumul de alcool de catre
participantii la trafic si numarul
total al accidentelor soldate cu
morti

Numdrul total al deceselor din
rindul participantilor vulnerabili
per 100 000 de locuitori

Protectia pietonilor,
copiilor si biciclis-
tilor

Relatia dintre numarul total al
deceselor din rindul participan-
tilor vulnerabili si numarul total de
decese rutiere (procente)

Construirea unei
infrastructuri mai

Numarul total de decese inregis-
trate pe drumurile nationale

sigure . . - .
Relatia dintre numdrul proiec-

telor audiate in cadrul auditului
de siguranta rutiera si numarul
de proiecte de constructie de
drumuri nationale (procente)

Relatia dintre numadrul de ,puncte
negre” eliminate si numarul de
spuncte negre” identificate pe
drumurile nationale (procente)

Relatia dintre numarul de drumuri
de tranzit care trec prin orasele
mici prevdzute cu madsuri de
limitare a vitezei si numarul total
al acestor cazuri (procente)

Numarul de decese la 100 de
accidente

Reducerea gradului
de severitate

si consecintele

acestora Relatia dintre numarul victimelor

care au murit in maximum 30 de
zile de la producerea acciden-
tului rutier cu raniti si numarul
total al accidentelor inregistrate
cu decese
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VIIl. PLANUL DE ACTIUNI
S| IMPLEMENTAREA ACESTUIA

Planul de actiuni privind implementarea Strategiei
nationale pentru sigurantd rutiera trebuie sa fie elaborat in
directd legaturd cu prezenta Strategie.

in noiembrie 2009, in urma reformarii strategice a
Consiliului National pentru Securitatea Circulatiei Rutiere,
instituit prin Hotdrirea Guvernului nr. 155 din 13 februarie
2003, functia de presedinte al acestui organ a fost preluatd
de catre Primul-ministru.

Conform hotdririi mentionate Consiliul National pentru
Securitatea Circulatiei Rutiere este un organ consultativ
pentru promovarea si dirijarea politicii statului in domeniul
circulatiei rutiere, precum si pentru coordonarea activi-
tatii autoritatilor publice centrale si locale si a agentilor
economici in problemele asigurarii securitdtii circulatiei
rutiere.

Planurile operationale, sectoriale, regionale si raionale
vor fi instrumentele principale care vor sta la baza imple-
mentarii prezentei Strategii. Toate aceste planuri trebuie sa
fie create in asa fel incit elementele lor sa conduca la imple-
mentarea prioritdtilor si obiectivelor prezentei Strategii.
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Planurile operationale sint de obicei create cu o
durata de indeplinire de trei ani. Planul de actiuni aprobat
de catre Guvern trebuie sd prevada tipurile de activitate,
autoritatea de implementare, sursele de finantare si indica-
torii de progres.

Planurile sectoriale trebuie sd fie planuri interne ale
fiecarui minister responsabil in domeniul sigurantei rutiere
(transporturi, interne, sanatate, educatie, finante, justitie
etc.), create cu scopul reorganizdrii structurii si consolidarii
conducerii.

Planurile raionale trebuie sd traseze strategiile de
dezvoltare raionald si planificare teritoriala. Obiectivul
sigurantei rutiere trebuie sa se regdseasca in prima rubrica
a acestor planuri, sd continue cu o strategie cu obiective
bine definite si cu planuri operationale care sa detalieze
sarcinile fiecarei institutii si organizatii la nivel raional.

Planurile locale trebuie sd apartina autoritatilor
administratiei publice locale. Aceste planuri trebuie sa fie
extrem de detaliate, cu propuneri specifice fiecarui sector
de activitate: educatie, impunere legislativa, infrastructurd
si servicii de urgenta.

HOTARIRE

cu privire la initierea negocierilor asupra proiectului
Acordului privind colaborarea in domeniul protectiei
juridice si apararii proprietitii intelectuale si crearea
Consiliului interstatal pentru problemele protectiei
juridice si apararii proprietatii intelectuale

Guvernul HOTARASTE:

1. Se ia act de proiectul Acordului privind colaborarea
in domeniul protectiei juridice si apdrarii proprietatii intelec-
tuale si crearea Consiliului interstatal pentru problemele
protectiei juridice si apararii proprietatii intelectuale.

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul afacerilor externe
si integrarii europene

Nr. 153. Chisindu, 16 martie 2011.
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2. Se initiazd negocierile asupra Acordului privind
colaborarea in domeniul protectiei juridice si apararii
proprietatii intelectuale si crearea Consiliului interstatal
pentru problemele protectiei juridice si apardrii proprietatii
intelectuale.

Vladimir FILAT

lurie Leanca

HOTARIRE

cu privire la aprobarea proiectului de lege pentru
ratificarea Acordului privind Regulile de determinare
a tarii de origine a marfurilor in Comunitatea Statelor
Independente, semnat la lalta la 20 noiembrie 2009

Guvernul HOTARASTE:
Se aproba si se prezintda Parlamentului spre examinare
proiectul de lege pentru ratificarea Acordului privind

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul afacerilor externe
si integrarii europene
Viceprim-ministru,
ministrul economiei
Ministrul justitiei

Nr. 155. Chisindu, 16 martie 2011.

Regulile de determinare a tdrii de origine a marfurilor in
Comunitatea Statelor Independente, semnat la lalta la
20 noiembrie 2009.

Vladimir FILAT

lurie Leanca

Valeriu Lazar
Alexandru Tanase
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HOTARIRE

cu privire la aprobarea proiectului de lege pentru
ratificarea Protocolului intre Republica Moldova

si Republica Cehid, semnat la Praga la 2 septembrie
2008, privind amendamentele la Acordul intre Republica
Moldova si Republica Cehia privind promovarea

si protejarea reciproca a investitiilor,

semnat la 12 mai 1999 la Praga

Guvernul HOTARASTE:

Se aproba si se prezintd Presedintelui Republicii Moldova
spre examinare proiectul de lege pentru ratificarea Proto-
colului intre Republica Moldova si Republica Cehd, semnat

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul afacerilor externe

si integrarii europene
Viceprim-ministru, ministrul economiei
Ministrul justitiei

Nr. 156. Chisindu, 16 martie 2011.
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la Praga la 2 septembrie 2008, privind amendamentele la
Acordul intre Republica Moldova si Republica Ceha privind
promovarea si protejarea reciproca a investitiilor, semnat
la 12 mai 1999 la Praga.

Vladimir FILAT

lurie Leanca
Valeriu Lazar
Alexandru Tianase

HOTARIRE

cu privire la initierea negocierilor asupra proiectului
Protocolului de cooperare intre Ministerul Afacerilor
Interne al Republicii Moldova si Ministerul Administratiei
si Internelor din Roméania in domeniul prevenirii

si combaterii traficului si consumului ilicit de stupefiante,
substante psihotrope si precursori si acordarea
deplinelor puteri domnului Alexei ROIBU, ministru

al afacerilor interne

Guvernul HOTARASTE:

1. Se ia act de proiectul Protocolului de cooperare intre
Ministerul Afacerilor Interne al Republicii Moldova si Minis-
terul Administratiei si Internelor din Roméania in domeniul
prevenirii si combaterii traficului si consumului ilicit de
stupefiante, substante psihotrope si precursori.

2. Se initiazd negocierile asupra proiectului Protoco-
lului de cooperare intre Ministerul Afacerilor Interne al
Republicii Moldova si Ministerul Administratiei si Internelor

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul afacerilor externe
si integrarii europene

Nr. 157. Chisindu, 16 martie 2011.
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din Romania in domeniul prevenirii si combaterii traficului
si consumului ilicit de stupefiante, substante psihotrope si
precursori.

3. Se acorda depline puteri domnului Alexei ROIBU,
ministru al afacerilor interne, pentru semnarea Protocolului
de cooperare intre Ministerul Afacerilor Interne al Republicii
Moldova si Ministerul Administratiei si Internelor din Roméania
in domeniul prevenirii si combaterii traficului si consumului
ilicit de stupefiante, substante psihotrope si precursori.

Vladimir FILAT

lurie Leanca

HOTARIRE

cu privire la acordarea deplinelor puteri domnului
Alexei ROIBU, ministru al afacerilor interne

Guvernul HOTARASTE:

Se acorda depline puteri domnului Alexei ROIBU,
ministru al afacerilor interne, pentru semnarea Acordului
intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Republicii

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul afacerilor externe
si integrarii europene

Nr. 158. Chisindu, 16 martie 2011.

Serbia privind readmisia persoanelor cu sedere ilegald si
a Protocolului aditional la Acordul intre Guvernul Republicii
Moldova si Guvernul Republicii Serbia privind readmisia
persoanelor cu sedere ilegala.

Vladimir FILAT

lurie Leanca
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192 HOTARIRE
privind aprobarea cuantumului ajutorului banesc
acordat refugiatilor si beneficiarilor de protectie
i umanitara pentru anul 2011
In temeiul prevederilor art.33 alin.(2) si art.91 alin.(3) Se aprobd cuantumul ajutorului banesc acordat refugi-

ale Legii nr.270-XVI din 18 decembrie 2008 privind azilul in  atilor si beneficiarilor de protectie umanitard pentru anul
Republica Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011 in marime de 330 lei.
2009, nr.53-54, art.145), Guvernul HOTARASTE:

PRIM-MINISTRU

Vladimir FILAT

Contrasemneaza:
Ministrul finantelor Veaceslav Negruta
Ministrul afacerilor interne Alexei Roibu

Nr. 159. Chisindu, 16 martie 2011.

Guvernul HOTARASTE:
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HOTARIRE

cu privire la aprobarea proiectului de lege privind
ratificarea Contractului de finantare intre Republica
Moldova si Banca Europeana de Investitii pentru
realizarea Proiectului de reabilitare a drumurilor
din Republica Moldova, semnat la Chisiniu

la 23 noiembrie 2010
pentru realizarea Proiectului de reabilitare a drumurilor din

Se aproba si se prezintd Parlamentului spre examinare  Republica Moldova, semnat la Chisindu la 23 noiembrie
proiectul de lege privind ratificarea Contractului de finantare  2010.
intre Republica Moldova si Banca Europeana de Investitii
PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Ministrul finantelor

Ministrul transporturilor

Viadimir FILAT

Veaceslav Negruta

si infrastructurii drumurilor Anatolie Salaru
Ministrul justitiei

Alexandru Tanase

Nr. 160. Chisindu, 17 martie 2011.

Guvernul HOTARASTE:
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HOTARIRE
cu privire la aprobarea proiectului de lege privind
ratificarea Acordului de imprumut intre Republica
Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie
si Dezvoltare pentru realizarea Proiectului de reabilitare
a drumurilor din Republica Moldova, semnat la Chisindu
la 29 octombrie 2010
Reconstructie si Dezvoltare pentru realizarea Proiectului

Se aprobd si se prezinta Parlamentului spre examinare de reabilitare a drumurilor din Republica Moldova, semnat
proiectul de Lege privind ratificarea Acordului de imprumut la Chisindu la 29 octombrie 2010.
intre Republica Moldova si Banca Europeand pentru

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Ministrul finantelor

Ministrul transporturilor

Vladimir FILAT

Veaceslav Negruta

si infrastructurii drumurilor Anatolie Salaru
Ministrul justitiei

Nr. 161. Chisindu, 17 martie 2011.

Guvernul HOTARASTE:

195

Alexandru Tanase

HOTARIRE
pentru aprobarea Acordului intre Guvernul Republicii
Moldova si Guvernul Republicii Cehe privind colaborarea
in domeniul educatiei, culturii, tineretului si sportului,
semnat la Chisinadu la 30 septembrie 2010

culturii, tineretului si sportului, semnat la Chisindu la

1. Se aproba si se prezintd Parlamentului spre informare 30 septembrie 2010.
Acordul intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul 2. Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene
Republicii Cehe privind colaborarea in domeniul educatiei, va notifica Guvernul Republicii Cehe despre aprobarea
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Acordului mentionat.

3. Ministerul Educatiei, in comun cu Ministerul Culturii,

Moldovei, vor asigura realizarea activitatilor prevdzute in
Acordul nominalizat.

Ministerul Tineretului si Sportului si Academia de Stiinte a

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,

Viadimir FILAT

ministrul afacerilor externe

si integrarii europene
Ministrul educatiei

lurie Leanca
Mihail Sleahtitchi

Nr. 162. Chisinau, 17 martie 2011.
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HOTARIRE

privind initierea negocierilor asupra proiectului
Protocolului de aderare a Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii Drumurilor la Acordul cu privire

la dezvoltarea transportului de marfuri in directia Marea
Baltica — Marea Neagra din 12 mai 2008 si acordarea
deplinelor puteri domnului Valeriu CIUBUC, viceministru
al transporturilor si infrastructurii drumurilor

Guvernul HOTARASTE:

1. Se ia act de proiectul Protocolului de aderare a Minis-
terului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor la Acordul
cu privire la dezvoltarea transportului de marfuri in directia
Marea Baltica — Marea Neagra din 12 mai 2008.

2. Se initiaza negocierile asupra proiectului Protocolului
de aderare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor la Acordul cu privire la dezvoltarea transportului

PRIM-MINISTRU

Contrasemneazai:
Viceprim-ministru,
ministrul afacerilor externe
si integrarii europene
Ministrul transporturilor

si infrastructurii drumurilor

Nr. 163. Chisindu, 17 martie 2011.

de marfuri in directia Marea Baltica — Marea Neagra din
12 mai 2008.

3. Se acorda depline puteri dlui Valeriu CIUBUC, vicemi-
nistru al transporturilor si infrastructurii drumurilor, pentru
semnarea Protocolului de aderare a Ministerului Trans-
porturilor si Infrastructurii Drumurilor la Acordul cu privire
la dezvoltarea transportului de marfuri in directia Marea
Balticd — Marea Neagrd din 12 mai 2008.

Vladimir FILAT

lurie Leanca

Anatolie Salaru
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HOTARIRE
privind modificarea si completarea Nomenclatorului
informatiilor atribuite la secret de stat

Guvernul HOTARASTE:

1. Coloana 3 din Nomenclatorul informatiilor atribuite la
secret de stat, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.411 din
25 mai 2010 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010,
nr.83-84, art.483), cu modificarile ulterioare, se modifica
si se completeaza dupa cum urmeaza:

a) in tot textul, sintagma ,Ministerul Tehnologiilor Informa-
tionale si Comunicatiilor” se substituie cu sintagma ,,Ministerul
Tehnologiei Informatiei si Comunicatiilor”, iar sintagma ,,Minis-

PRIM-MINISTRU

Nr. 164. Chisindu, 17 martie 2011.

terul Constructiilor si Dezvoltdrii Regionale” — cu sintagma
»Ministerul Dezvoltarii Regionale si Constructiilor”;

b) pozitile 49-58 se completeazd in final cu sintagma
» , Cancelaria de Stat”.

2. Autoritdtile administratiei publice centrale si locale,
alte persoane juridice de drept public si privat vor modifica,
dupa necesitati si in limitele competentelor, nomencla-
toarele departamentale detaliate de informatii, in confor-
mitate cu prevederile prezentei hotariri.

Vladimir FILAT

198

HOTARIRE

cu privire la aprobarea Programului de stat privind
dezvoltarea si dotarea tehnico-materiala a Serviciului
de Supraveghere de Stat a Sanatitii Publice pentru
anii 2011-2016

In conformitate cu art.4 si art.9 din Legea nr. 10-XVI din
3 februarie 2009 privind supravegherea de stat a sanatatii
publice (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr.67,
art.183), Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba:

Programul de stat privind dezvoltarea si dotarea tehnico-
materiald a Serviciului de Supraveghere de Stat a Sanatatii
Publice pentru anii 2011-2016, conform anexei nr. 1;

Planul de actiuni privind dezvoltarea si dotarea tehnico-
materiald a Serviciului de Supraveghere de Stat a Sanatatii
Publice pentru anii 2011-2016, conform anexei nr. 2.

2. Finantarea Programului de stat privind dezvoltarea

si dotarea tehnico-materiald a Serviciului de Supraveghere
de Stat a Sanatatii publice pentru anii 2011-2016 se va
efectua din contul si in limita mijloacelor aprobate anual in
bugetul public national, precum si din alte surse, conform
legislatiei in vigoare.

3. Ministerul Sanatatii:

va coordona si va monitoriza procesul de implementare
pe etape a Programului de stat privind dezvoltarea si dotarea
tehnico-materiald a Serviciului de Supraveghere de Stat a
Sanatatii Publice pentru anii 2011-2016;

va asigura functionalitatea Serviciului de Supraveghere
de Stat a Sanatatii Publice;
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va prezenta Guvernului anual, pind la data de 31 martie
a anului urmdtor celui de gestiune, raportul privind imple-
mentarea Programului mentionat.

PRIM-MINISTRU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru
Ministrul sanatatii
Ministrul finantelor

Nr. 165. Chisindu, 17 martie 2011.
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4. Controlul executdrii prezentei hotdriri se pune in
sarcina Ministerului Sanatatii.

Vladimir FILAT

Mihail Moldovanu
Andrei Usatii
Veaceslav Negruta

Anexa nr. 1
la Hotarirea Guvernului nr.165
din 17 martie 2011

PROGRAMUL DE STAT ~
PRIVIND DEZVOLTAREA Sl DOTAREA TEHNICO-MATERIALA
A SERVICIULUI DE SUPRAVEGHERE DE STAT A SANATATII PUBLICE PENTRU ANII 2011-2016

I. INTRODUCERE

1. Programul de stat privind dezvoltarea si dotarea
tehnico-materiald a serviciului de supraveghere de stat
a sanatatii publice pentru anii 2011-2016 (in continuare
— Program) este elaborat in conformitate cu prevederile
Legii nr.10-XVI din 3 februarie 2009 privind supravegherea
de stat a sanatatii publice (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2009, nr.67, art.183), Politicii Nationale de
Sanatate, aprobate prin Hotdrirea Guvernului nr. 886 din
6 august 2007 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2007, nr.123-130, art.931), Strategiei de dezvoltare a
sistemului de sdndtate in perioada 2008-2017, aprobate
prin Hotédrirea Guvernului nr. 1471 din 24 decembrie 2007
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008, nr.8-10,
art.43), avind drept scop realizarea actelor normative ce
reglementeazd activitatea unui serviciu, in vederea fortificarii
sanatatii omului in societate si prevenirii maladiilor.

2. Serviciul de supraveghere de stat a sanatatii publice
(in continuare — Serviciu) se afld la etapa initiala de
reformare si fondare a unui sistem nou de supraveghere a
sdnatdtii populatiei, bazat pe experienta inaintatd, armonizat
la cerintele Consiliului European (in continuare — CE) si ale
Organizatiei Mondiale a Sdndtdtii (in continuare — OMS).
Programul este un document de planificare, pe termen
mediu, a politicilor trasate spre obtinerea unui astfel de
sistem in Republica Moldova.

Il. IDENTIFICAREA PROBLEMELOR

3. Actualmente, in Republica Moldova, activitatea
ce tine de supravegherea de stat a sanatatii publice
este organizatd de reteaua de institutii ale Serviciului,
alcatuitd din 36 centre de sdnatate publicd (municipale
si raionale) (in continuare — CSP) si Centrul National de
Sanatate Publica (in continuare — CNSP), care sint dirijate
si coordonate de Ministerul Sanatdtii. Spectrul activitd-
tilor desfésurate de Serviciu in perioada de functionare a
permis mentinerea unui nivel stabil al situatiei epidemi-
ologice si igienice. Potentialul existent, insa, nu permite
supravegherea exhaustiva a maladiilor netransmisibile si
solutionarea problemelor legate de multitudinea factorilor
determinanti medico-sociali, economici, sanitaro-tehnici si
de aplicarea masurilor intensive de promovare a sanatatii,
de diseminare a cunostintelor de educatie pentru sandtate
in rindul populatiei etc.

4. Problemele cu care se confrunta Serviciul si condi-
tiile interne de functionare a lui, determinate de actuala
criza social-economicd, au creat mari impedimente in
realizarea prevederilor actelor normative si legislative in
vigoare. Actele normative din ultimii 5-7 ani, orientate spre
imbunatdtirea suportului juridic si managerial al serviciilor
de sanatate publica oferite, au conditionat anularea multor
acte normative, regulamente si reguli ce tin de domeniul
managerial. Mai mult, in cadrul realizdrii unor angajamente

ale Guvernului sub aspectul integrdrii europene, Serviciul
este abilitat sa reevalueze si s& ajusteze baza normativa la
noile cerinte ale comunitatii europene, initiind unele practici
manageriale eficiente bazate pe experienta internationala
in domeniul vizat. Procesul de elaborare si implementare a
acestor acte impune realizarea unui sir intreg de activitati:
formarea initiald si continud a cadrelor, implementarea
noilor principii manageriale bazate pe un sistem al calitatii
serviciilor de sanatate publica si, in final, ajustarea bazei
tehnico-materiale si informationale a Serviciului la cea
comunitara.

5. Odata cu modificérile structurale si functionale ale
Serviciului, urmeaza sa fie creat sistemul de formare initiala
si continud a cadrelor, pentru a asigura legatura dintre
pregatirea teoreticd si necesitatea practicda. Reevaluarea
sistemului de formare profesionala in acest domeniu este
dictatd de aparitia unor noi specialitati in Nomenclatorul
specialitatilor, precum si de problemele legate de exodul
de cadre din Serviciu, exod motivat prin nivelul scdzut de
protectie sociala a personalului, care a condus la diminuarea
capacitdtilor statului de a asigura inofensivitatea factorilor de
mediu si a securitatii sanatitii publice. In prezent, deficitul
de personal atinge cifra medie pe tard de 44,2% (in unele
teritorii — 50-65%), o pondere majora revenind specialis-
tilor de virsta pensionara si prepensionard. Asigurarea cu
personal a domeniului sandtatii publice este insuficienta.
Personalul angajat in Serviciu constituie: medici —55,8%
din numarul prevazut de state si personal medical cu studii
medii — 66,3%.

6. Volumul fluxului de informatie necesard pentru gesti-
onarea, colectarea si analiza factorilor de mediu, care sint
responsabili de ratele inalte nefavorabile ale indicatorilor
sanatatii, depaseste capacitatile analitice si fizice de luare
a deciziilor si de interventie. Aceasta problema poate fi
solutionatd doar in conditiile dezvoltadrii unui management
modern in Serviciu si unui sistem informational bazat pe
tehnologiile moderne, precum si dispunind de un personal
pregdtit de intretinere a acestuia.

7. Pe parcursul ultimilor 20 de ani in Serviciu nu s-au
efectuat investitii semnificative, iar in prezent baza tehnico-
materiald a CSP se afld intr-o stare deplorabild. Unitdtile
de transport, mijloacele de mdsurare, utilajul de laborator
existente sint, in majoritatea lor, invechite sau nu mai functi-
oneazad. Optimizarile anterioare (din ultimii 10-15 ani) ale
Serviciului, urmate doar de méasuri voluntariste de reducere
a statelor de personal, si finantarea insuficientd pentru
realizarea sarcinilor la zi, insotite de conditii inadecvate
de implementare a noilor metode si mijloace moderne
de efectuare a cercetarilor de laborator etc., au condus
la diminuarea accesului populatiei la servicii de sanatate
publicad, la deficiente in serviciile de certificare a productiei
lansate pe piata (in tara sau peste hotare), in final avind
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un impact negativ asupra starii de sandtate a populatiei.
Abordarea superficiald si voluntaristd a problemei vizind
dezvoltarea Serviciului din ultimii ani a generat degradarea
semnificativd a bazei tehnico-materiale a institutiilor din
cadrul Serviciului. Astfel, baza tehnico-materiala existenta
(mijloace de madsurare, utilaj si accesorii de laborator,
transport etc.) a cca 65% din CSP teritoriale este nu doar
moral, dar si fizic invechita, de aceea frecvent se defecteaza
si necesita cheltuieli suplimentare.

8. Nivelul insuficient de echipare a laboratoarelor Servi-
ciului nu permite realizarea completd si adecvata a sarci-
nilor la nivelul cerintelor actuale. Criza economica, bugetul
auster al tarii constituie impedimente pentru efectuarea
unor investitii necesare in scopul reutildrii laboratoarelor de
sanatate publicd cu echipament modern. Laboratoarele de
nivel national nu dispun de utilaj performant pentru analiza, in
termeni restrinsi, a multor indicatori de apreciere a calitatii si
inofensivitatii produselor alimentare si agroalimentare, a apei,
aerului etc. Astfel, capacitatile de laborator, pentru aplicarea
metodelor contemporane de investigare si/sau a celor de
mdsurare, necesitd o dotare adecvata cerintelor, capabila
sd furnizeze date obiective pentru argumentarea mdsurilor si
deciziilor privind siguranta, inofensivitatea si competitivitatea
produselor, marfurilor si serviciilor de sandtate publica.

9. Analiza bazei tehnico-materiale a Serviciului denotd
ca peste 79,5% din mijloacele de mdsurare, din utilaj si
accesorii de laborator au o vechime de 15-20 ani. Aceastad
situatie influenteaza negativ calitatea supravegherii sanatatii,
precum si spectrul posibilitatilor de asigurare a unor
servicii de sdndtate publica de calitate pentru populatie si
de interventii cotidiene cu masuri de profilaxie. Cresterea
solicitdrilor la serviciile de sdndtate publica din ultimii ani
este determinata de necesitatea lansdarii pe piata a produ-
selor, a marfurilor si a serviciilor competitive si inofensive
pentru sdndtatea umand, precum si de necesitatea sporirii
capacitatilor Serviciului pentru a asigura securitatea epide-
miologicd a tarii.

10. Sistemul precedent de supraveghere a sanatatii
populatiei era unul declarativ si nu unul concret, axat pe
valorile fundamentale ale societati, cum ar fi profilaxia si
prevenirea stdrilor morbide, promovarea unui mod de viata
sdndtos. Pe lingd aceasta, functiile respective erau atribuite
doar medicilor din reteaua sistemului de séndtate, care nu
acordau atentia cuvenita activitatilor de acest gen. Pentru
repunerea accentului pe sandtatea individului si a societatii
in intregime urmeaza a pune in evidenta factorii determinanti
ai bunastarii fizice, mintale si sociale, pe care o poate oferi
un sistem bine structurat si functional.

11. Teritoriul republicii este supus riscului de aparitie a
multiplelor stari exceptionale de diferite genuri (inundatii,
seisme, valuri de temperaturi excesive, secete, inzapeziri,
poleiuri, grindind, uragane, incendii si alte fenomene), toate
avind impact asupra sdnatatii publice. Actualmente, lipseste
un serviciu de urgente in sdndtate publicd, regionalizat,
dotat cu mijloace tehnice si materiale, precum si asigurat
cu cadre profesioniste, competente.

12. Suportul stiintific, in special la etapa actuald, pentru
reformarea si dezvoltarea Serviciului, lasa de dorit. Din lipsa
de resurse, cercetarile initiate in domeniul sanatatii publice
sint prea modeste si au ramas la un nivel neconform cerin-
telor existente in cadrul orientarii Serviciului spre vectorul
european. Potentialul stiintific din domeniu urmeaza a fi
dezvoltat si fortificat, sustinut cu argumente, anume la etapa
actuald, in scopul facilitarii dezvoltdrii bazate pe dovezi
stiintifice valoroase.

11l. REORGANIZAREA CENTRELOR DE SANATATE

PUBLICA

13. In functie de complexitatea serviciilor de suprave-

ghere de stat a sandtatii publice, CSP sint de nivel national,

de performanta (municipal, raional) si teritorial (municipal,
raional):

1) la nivelul national se acordd asistenta inalt specializata
de supraveghere de stat a sanatatii publice, pentru persoane
fizice si juridice din republicd, asistenta care nu poate fi
oferitd de Centrul de Sanatate Publica de performantg;

2) la nivelul de performanta (municipal, raional) se acorda
asistenta specializatd si/sau inalt specializatda de suprave-
ghere de stat a sanatatii publice pentru persoane fizice si
juridice dintr-o regiune prestabilitd, asistentd care nu poate
fi oferitda de Centrul de Sanatate Publica teritorial;

3) la nivelul teritorial (municipal, raional) se acorda
asistentd de supraveghere de stat a sanatatii publice
pentru persoane fizice si juridice dintr-un anumit teritoriu
administrativ.

14. Reorganizarea sistemului de supraveghere de stat a
sdnatatii publice are la baza principiul utilizdrii cost-eficiente
a resurselor si bazei tehnico-materiale ale Serviciului.

IV. SCOPUL, OBIECTIVELE Sl DIRECTIILE

PRIORITARE DE ACTIUNI ALE PROGRAMULUI

15. Scopul prezentului Program consta in sporirea
nivelului de sigurantd in sandtatea publicd a populatiei
prin crearea conditiilor pentru extinderea accesului la
servicii calitative de sanatate publicd si diminuarea riscului
bolilor transmisibile si netransmisibile asupra sistemului
de sandtate, prin asigurarea Serviciului cu specialisti
calificati, dezvoltarea si dotarea Serviciului cu echipament,
utilaj contemporan corespunzdtor cerintelor de dezvoltare
durabila a economiei nationale si a sistemului de sandtate,
in corespundere cu standardele Comunitadtii Europene si
ale Organizatiei Mondiale a Sanatatii.

16. Pentru realizarea scopului se propun urmdtoarele
obiective:

Ajustarea managementului Serviciului la exigentele si
experienta internationald

in termenele prevdzute se planificd a reevalua baza
normativ-legald nationald in vigoare, in scopul ajustdrii la
prevederile directivelor comunitare, aprobarea unui sir de
acte normative si instructiuni pentru reglementarea servi-
ciilor prestate si aplicarea mecanismelor de interventie, in
vederea asigurdrii sdndtdtii publice la nivel national.

Eficientizarea sistemului de formare initiald si continua
a cadrelor

Se prevad mdsuri de fortificare a procesului de pregatire
a specialistilor la toate etapele, la Facultatea de Sanatate
Publica in cadrul Universitatii de Stat de Medicina si Farmacie
(USMF) ,Nicolae Testemitanu”, actualizarea programelor
de instruire initiala si instruire continud in corespundere
cu principiile si rigorile internationale, recomandarile OMS
in domeniul sdndtdtii publice. Concomitent, se planificd a
atrage specialisti din alte domenii: chimie, informatica si
exploatare a utilajului de laborator, necesari pentru activi-
tatea institutiilor din cadrul Serviciului. Se vor intreprinde
masuri de fortificare a suportului didactic si tehnico-material
al USMF ,Nicolae Testemitanu” si al colegiilor medicale
pentru ameliorarea conditiilor de instruire a studentilor.

Fortificarea capacitétilor sistemului informational
integrat al Serviciului

Se prevede consolidarea sistemului in cauza cu capacitati
moderne de functionare ,,on-line” in vederea monitorizarii,
receptiei, analizei, evaludrii si evidentei statistice, implemen-
tarii modulului de supraveghere a factorilor determinanti
de mediu, in raport cu maladiile cronice prioritare supuse
supravegherii.

Dezvoltarea si fortificarea capacitdtilor serviciilor de
sdndtate publicd

Obiectivul prevede instituirea unor CSP de perfor-
mantd, precum si dotarea lor adecvata (la nivel teritorial,
regional-de performanti si national). In paralel, se prevede
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dezvoltarea, dotarea si fortificarea serviciului de diagnostic
microbiologic si sanitaro-igienic de laborator, crearea
conditiilor necesare si obligatorii pentru personal si pentru
deservirea tehnicii medicale sofisticate de laborator. Se
preconizeazd, de asemenea, asigurarea durabild a labora-
toarelor microbiologice si sanitaro-igienice (inclusiv toxico-
logice, radiologice, fizico-chimice etc.) cu medii nutritive,
reactive, truse, preparate diagnostice, vesela de laborator,
in conformitate cu cerintele standardelor internationale
si practicilor microbiologice corecte, dotarea cu aparataj
modern de diagnostic si de biosecuritate, implementarea
tehnologiilor computerizate, in scopul credrii unui spatiu
informational unic pentru schimb de date intre laboratoare
de diferite niveluri, precum si pentru analiza si stocarea
datelor de laborator.

Implementarea managementului calitdtii serviciilor de
sdndtate publicd

Se prevede implementarea managementului calitatii in
institutiile din cadrul Serviciului, precum si a tehnologiilor
moderne, a experientei altor tdri, extinderea posibilitd-
tilor de acordare a serviciilor de sanatate publica pentru
diminuarea ratelor morbiditati prin maladii netransmisibile
si transmisibile.

Se planifica ajustarea metodelor de activitate si functi-
onare a Serviciului la exigentele si experienta internationale
in domeniu.

Concomitent, se vor intensifica relatiile de colaborare cu
institutiile si organizatiile nationale si internationale pentru
asigurarea suportului metodic continuu si a conditiilor
adecvate de instruire si pregatire a specialistilor in domeniul
supravegherii sanatatii publice, precum studierea si imple-
mentarea experientei inaintate a altor tdri, implementarea
recomandarilor organismelor internationale: Fondul Natiu-
nilor Unite privind combaterea HIV/SIDA (UNAIDS), Fondul
Natiunilor Unite pentru Copii (UNICEF), Biroul Natiunilor
Unite pentru droguri si criminalitate (UNODC), Fondul
Natiunilor Unite de Dezvoltare pentru Femei (UNIFEM) etc.,
armonizarea, adaptarea si implementarea directivelor Uniunii
Europene (UE) si standardelor in activitatea Serviciului.

Elaborarea si implementarea programelor complexe de
dezvoltare a suportului pentru comunicare

La acest capitol se planifica a obtine o sporire a
accesului la servicii de sdanatate a populatiei prin extinderea
implementarii in societate a principiului fundamental de
prevenire si profilaxie a maladiilor, de promovare a sanatatii
si educatiei pentru sanatate — prin dezvoltarea CSP regio-
nale-de performantd, a scolilor comunitare de promovare
a sdanatdtii si educatie pentru sanatate.

Aceste actiuni vor fi insotite de elaborarea strategiilor de
fortificare a sanatatii si asigurarea suportului metodologic
in promovarea sanatatii, dezvoltarea retelei informationale
bazate pe cercetdri stiintifice orientate spre identificarea
particularitatilor specifice ale comunicarii in conditiile unei
societdti moderne. Concomitent, va fi asigurat suportul
tehnic al procesului de comunicare si desfasurarea activita-
tilor intersectoriale, cu elaborarea, aprobarea si implemen-
tarea unor programe complexe in domeniul vizat.

Instituirea unui sistem national de pregadtire, rdspuns si
lichidare a consecintelor urgentelor in sdndtatea publicd

Obiectivul identifica stringenta necesitate de asigurare
cu echipament, reactive, transport, mijloace de transmisiuni
si tehnicd de calcul necesare pentru evaluarea riscurilor,
detectarea rapida a factorilor care pot declansa urgente
de sdnatate publicd, monitorizarea si coordonarea proce-
sului de rdspuns la lichidarea consecintelor medicale ale
acestora; crearea, inzestrarea, instruirea si mentinerea la
un grad inalt de pregatire a subdiviziunilor de interventie
rapidd; pregdtirea si perfectionarea continud a specialis-
tilor implicati in domeniul evaluarii riscurilor si masurile de
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raspuns, a tehnicilor de comunicare a riscurilor etc.; crearea
si mentinerea rezervelor de consumabile pentru reteaua
institutiilor ce presteaza servicii publice de sanatate.

Dezvoltarea cadrului stiintific si a bazei tehnico-mate-
riale pentru cercetdrile in domeniul sdnatatii populatiei in
relatie cu mediul

Este importantd, la etapa actuald, fortificarea suportului
logistic pentru extinderea cercetdrilor in domeniul suprave-
gherii sdnatatii publice, prin intensificarea de catre Guvern
a investitiilor In proiecte obtinute prin concurs la capitolul
nominalizat, precum si a suportului in efectuarea screeni-
gului in rindul populatiei; fortificarea dezvoltdrii abilitatilor de
cercetare stiintificd la etapele de instruire universitara si postu-
niversitara a cadrelor medicale, extinderea pregatirii cadrelor
stiintifice prin masterat, doctorantura si postdoctorantura.

V. SURSELE DE FINANTARE A PROGRAMULUI

17. Sursele financiare necesare pentru realizarea
prezentului Program se estimeaza in total la 189055,9 mii
lei.

18. Vor fi utilizate, de asemenea, mijloacele pentru
cercetarile stiintifice fundamentale si aplicative obtinute
prin concursul organizat de Academia de Stiinte a Moldovei
sau prin cercetdri de urgentad la comanda de stat din partea
Ministerului Sanatatii.

19. Specificarea resurselor necesare pentru imple-
mentarea fiecdrei actiuni in parte, delimitate pe ani, cu
indicarea surselor de finantare, a costurilor acoperite din
bugetul public national, precum si a celor neacoperite si
care necesita a fi identificate suplimentar, sint specificare
in Planul de actiuni privind dezvoltarea si dotarea tehnico-
materiald a Serviciului de Supraveghere de Stat a Sanatatii
Publice pentru anii 2011-2016 (in continuare — Planul de
actiuni), care este parte integranta a Programului.

Vi. IMPLEMENTAREA PROGRAMULUI

20. Mecanismul de implementare a prezentului Program
va fi asigurat de Ministerul Sandtatii, care reprezinta autori-
tatea administratiei publice centrale la nivel national, care
promoveaza prioritdtile si angajamentul Republicii Moldova in
asigurarea serviciilor de sanatate publicd si coordoneaza utili-
zarea eficienta a mijloacelor financiare bugetare si a investitiilor
externe. Responsabilitatea pentru implementarea activitatilor
cu caracter sectorial revine ministerelor de resort.

21. Implementarea prezentului Program se va efectua in
conformitate cu activitdtile specificate in Planul de actiuni.
Preponderent, accentul la prima etapd se va pune pe
dezvoltarea si fortificarea institutionald, a bazei tehnico-ma-
teriale pentru serviciile de sandtate publicd, perfectionarea
cadrului normativ-metodic, a personalului profesional si
a managementului modern de functionare, precum si a
capacitadtilor informationale ale Serviciului. Concomitent, la
etapa urmatoare, vor fi initiate si celelalte activitdti conform
Planului de actiuni.

VIl. AUTORITATILE RESPONSABILE
DE IMPLEMENTARE

22. De implementarea prezentului Program sint respon-
sabile autoritdtile mentionate, pentru fiecare actiune in
parte, in conformitate cu Planul de actiuni.

23. In procesul de implementare a prezentului Program,
autoritatile responsabile vor colabora cu alte autoritdti ale
administratiei publice centrale si locale, USMF ,Nicolae
Testemitanu”, Centrul National Management in Sandtate,
organizatii neguvernamentale, precum si cu partenerii
internationali de dezvoltare.

VIiil. PROCEDURI DE MONITORIZARE,
EVALUARE SI RAPORTARE

24. Intregul proces de monitorizare si evaluare a rezul-
tatelor implementdrii prezentului Program va fi coordonat
de catre Ministerul Sanatatii. In conformitate cu Programul
aprobat, fiecare autoritate responsabila de implementare
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isi va elabora Planul de actiuni concrete, cu termene de
implementare, responsabili si indicatori de progres, rezultat
si impact.

25. Procesul de implementare a prezentului Program va
fi evaluat permanent prin monitorizarea realizarii actiunilor si
rezultatelor obtinute si, in caz de necesitate, vor fi operate
modificari in politicile promovate si in actiunile intreprinse.
Pe lingd aceasta, procesul de monitorizare si evaluare va
fi suplimentat de analiza situatiei curente si a tendintelor
in realizarea obiectivelor Programului, de analiza realizarii
Planului de actiuni, ceea ce va contribui la evaluarea corecta
a rezultatelor finale obtinute.

26. In cadrul procesului de monitorizare vor fi intocmite
rapoarte de progres, care vor contine informatii despre
implementarea actiunilor incluse in Planul de actiuni
elaborate de toti actorii responsabili, cu prezentarea lor
ulterioara Ministerului Sanatatii. La rindul sau, Ministerul
Sanatatii va prezenta anual, in luna martie, Guvernului
informatia compilata in fiecare an.

27. Ministerul Sanatatii va efectua, in anul 2013,
evaluarea intermediara, iar la finele implementarii Progra-
mului — evaluarea finald. In cadrul evaludrii intermediare va
fi analizat gradul de progres in atingerea rezultatelor preco-
nizate si impactul Programului asupra sanatatii populatiei.
Informatia despre rezultatele obtinute, conform obiectivelor
stabilite in Program, va fi prezentata Guvernului.

28. Ca urmare a concluziilor raportului de evaluare, in
caz de necesitate, vor fi propuse ajustdri ale obiectivelor
si/sau ale rezultatelor preconizate la situatia la zi, precum
si identificarea, conform situatiei, a unor actiuni noi.

IX. INDICATORI DE MONITORIZARE S| EVALUARE

29. Prezentul Program include un set de indicatori care
vor fi raportati anual. Principiul de baza pentru selectarea
indicatorilor a fost concentrarea pe ,madsurarea progresului”
spre obiective, rezultate si componente de Program. Conform
Programului, indicatorii sint grupati in doua categorii: (i) de
produs si proces si (ii) de rezultat si impact. Indicatorii de
produs si proces sint supusi examindrii si colectarii semes-
triale/anuale si constituie baza procesului de monitorizare
a Programului, indicatorii de rezultat si impact sint supusi
colectarii si examinarii anual sau prin studii sociologice.

30. Pentru mdsurarea gradului de atingere a rezultatelor
vor fi utilizati urmatorii indicatori

1) Indicatori de proces si rezultat:

a) numdrul actelor normative aprobate, ajustate la
cerintele UE;

b) numarul de rapoarte privind metode de instruire
implementate ca rezultat al schimbului de experientd si
colaborare cu institutiile de profil de peste hotare (in centre
si institutii de performanta);

c¢) numarul curriculumului pe specialitati la profilul
sandtatea publicd, reexaminate si ajustate, al metodelor si
formelor noi de formare initiald si continue a specialistilor
de domeniu implementate;

d) numarul catedrelor reamplasate, cu conditii de
instruire conform curriculumului, adaptate la profilul
sanatatea publica;

e) numarul teritoriilor pilot de testare si implementare
a SOFT-ului;

f) numarul institutiilor din cadrul CSP conectate la
sistemul informational automatizat;

g) ponderea institutiilor din cadrul CSP dotate cu calcu-
latoare;

h) rata persoanelor din cadrul CSP, instruite in tehnologii
informationale;

i) numarul institutiilor din cadrul CSP, dotate la 100%
cu echipament de laborator;

j) ponderea institutiilor din cadrul CSP reparate
capital;

k) ponderea institutiilor din cadrul CSP dotate cu
transport;

1) numarul institutiilor din cadrul CSP reparate capital;

m) numdrul normelor si instructiunilor aprobate privind
calitatea serviciilor de sanatate publicg;

n) ponderea institutiilor din cadrul CSP ce au aderat la
Sistemul functional de calitate a managementului;

0) numarul actelor aprobate cu referintd la modul de
viatd sandtos;

p) ponderea institutiilor din cadrul CSP teritoriale ce
dispun de planuri aprobate pentru interventii in caz de
urgente si dotate conform cerintelor actuale;

q) rata personalului pregdatit;

r) numar de cercetari stiintifice realizate;

s) numar de cercetdri operationale realizate;

t) numar de rezultate ale cercetdrilor stiintifice aplicate
in practicg;

u) numdr de rapoarte de monitorizare realizate de
unitatea de coordonare a implementdrii Programului;

v) numdr de instructiuni si recomanddri metodice
elaborate de unitatea de coordonare a implementdrii
Programului.

2) Indicatori de impact:

a) incidenta generald la 100.000 de populatie;

b) mortalitatea generald la 100.000 de populatie;

c) prevalenta generald la 100.000 de populatie;

d) incidenta maladiilor transmisibile la 100.000 de
populatie (tuberculoza, HIV/SIDA, hepatite, oreion etc.);

e) incidenta maladiilor netransmisibile la 100.000 de
populatie (maladii cardiovasculare, diabet zaharat, cancer
etc.);

f) ponderea populatiei care manifestd cel putin trei
factori de risc pentru sandtate.

X. REZULTATELE SCONTATE

31. In urma reformérii si fortificdrii capacitatilor institu-
tionale ale Serviciului, In conditiile unei necesitati sporite
in servicii calitative de sanatate publica (la nivel comunitar,
teritorial si national) si de satisfacere a nevoilor unei
economii nationale competitive si inofensive din punct
de vedere al sanatatii umane, implementarea prezentului
Program va contribui la:

1) ameliorarea starii de sdnatate a populatiei prin forti-
ficarea capacitatilor de prevenire si profilaxie a starilor
morbide si a maladiilor;

2) implementarea metodelor cost-eficiente de prevenire
si profilaxie a bolilor, sporirea accesului populatiei la servicii
de sdndtate publicd si diminuarea riscului medico-social si
economic al bolilor transmisibile si netransmisibile asupra
sistemului de sanatate si societdtii in ansamblu;

3) alinierea Serviciului la standardele statelor-membre
ale Comunitdtii Europene si pregatirea pentru integrare in
sistemele europene de monitorizare si fortificare a sandtatii
publice, inclusiv prin:

gestionarea eficientd a urgentelor de sandtate publica
prin realizarea masurilor de control in situatii de risc si a
urgentelor in sdndtatea publica;

formarea si perfectionarea specialistilor;

imbunatatirea comunicarii cu cetatenii si societatea si
extinderea accesibilitatii populatiei la informatie in urgentele
de sdnatate publicg;

utilizarea rationala si eficientda a resurselor financiare
si umane.

32. Implementarea prezentului Program va contribui la
realizarea prevederilor actelor legislative si normative in
vigoare, la utilizarea mai eficienta a resurselor disponibile,
va facilita atragerea investitiilor strdine si intersectoriale in
consolidarea bazei tehnico-materiale si capacitatilor Servi-
ciului, in vederea realizarii drepturilor populatiei la servicii
calitative de sdnatate publica.
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Anexa nr.2
la Hotarirea Guvernului nr.165
din 17 martie 2011

PLANUL DE ACTIUNI PRIVIND DEZVOLTAREA SI DOTAREA TEHNICO-MATERIALA A SERVICIULUI DE SUPRAVEGHERE DE
STAT A SANATATII PUBLICE PENTRU ANII 2011-2016

Obiective Ter- | Responsa- Costuri, mii lei
si actiuni mnz_ bili 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Total
. Sled| 2| Eled| 2| B led|_2|E|led| 2| B led_e| E|ed _2| E |&%|_ 2| mdicatoride
i S 52|50 2 (385 5 |32|5E 5|52 |5E] E (585 2 (5858 2 (22| E| prowes
= Rt 5] = = E| 8 Q9 = w5 5] = Lt 5] = w5 L9 = |=3 3N=) = B! o
9} 2 s O H SH ] 2 R 3 =0 3 =0 3 s 0 H El
1 [ 2 ] 3 [« s [ 6] 7 [ 8o [w]mu ][] [4][15[16 1718 1920222 B[ u ] 25
L. Ajustarea managementului Serviciului de Supraveghere de Stat a Siniititii Publice la exi; si experienta inter i
1.1 Studierca 2011 | Ministerul Raport in
experientei Sanatatii, adresa
internationale si Centrul Ministerului
a Comunitaii National de Sandtatii —
Europene in Sanatate analiza
domeniul Publica comparativi a
managementului experieniei de
serviciilor de supraveghere a
sanatate publica sanatatii
300 | 300 0,0 00 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 | 00 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 30,0 | 300 0,0 L
publice in 5-6
tari (Polonia,
Ungaria,
Romania,
Bulgaria,
Germania,
Olanda) cu
recomandarile
de rigoare
I1. Eficientizarea sistemului de formare initiala si continui a cadrelor
2.1 2011 | Ministerul
Actualizarea, Sanatatii,
elaborarea si Universita-
implementarea tea de Stat
curriculumului de Medici-
pentru na si Far- Curriculum
pregitirea macie aprobat,
orientatd spre »Nicolae 450 | 450 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 [ 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 [ 00 | 00 | 450 | 450 | 00 | numirde
instruirea Testemita-
aprofundati a n, exemplare
tinerilor Centrul editate (350)
specialigti §i National de
medicilor Sanatate
practici in Publica
domeniul
sanatatii publice
2.2 Pregatirea 2011 | Ministerul
specialistilor la - Sanatatii,
etapa de formare | 2016 | Ministerul
initiala, conform Finantelor,
noului Curricu- Universita-
lum (24.707x75 tea de Stat Numar de
persoane= de Medici- persoane
1853.0 mii lei) nd si Far- < -
macie 1544,1) 1544,1| 0,0 |1544,2 | 15442 0,0 |[1544,2 (15442 00 |1544,2 |1544,2| 0,0 [1544,1 [1544,1| 0,0 |1544,2 [15442| 0,0 92650 [92650 | 0,0 pregatlt;(glt;
Nicolae 75 specialisti
Testemita- anual)
nu”,
Centrul
National de
Sanatate
Publica
2.3 Pregitirea 2011 | Ministerul
anuald a cite 100 - Sanatatii,
asistenti 2016 | Ministerul N
igienisti- Finantelor, Numir de
epidemiologi, Colegiul persoane
inclusiv la National de | 800,0 | 800.0 | 00 |640,0 [640.0 | 0.0 |640,0 [640.0 | 0.0 |640.0 |6400 | 0.0 |640,0 [6400 | 0.0 |640,0 {6400 | 00 |[4000,0 |4000.0 | 00 | pregatite (cite
Colegiul de medicind si 100 asistenti
Medicina din Colegiul de anual)
mun. Balti. Medicina
din mun.
Bilti
2.4 Pregitirea 2011 | Ministerul
postuniversitara - Sanatatii,
a tinerilor 2016 | Ministerul
specialisti prin Finantelor,
rezidentiat in Universita-
domeniul tea de Stat
sanatatii de Medici-
publice, inclusiv nd si Far- N
cu sustinerea macie Numir de
cursurilor in Nicolae persoane
domeniile: Testemifa- | 1600 1600 | 00 | 1280] 1280 00 | 1280] 1280 00 | 1280] 1280 00 | 1280] 1280 00 | 1280] 1280| 00 | s000| s000| 00 pregitite (cite
Jjurisdictiei, nu”, 45-50
managementului Centrul specialisti
sanatatii publice National de anual)
si analizei Sanatate
economice a Publica
activitatilor de
promovare a
sanataii,
profilaxie i
prevenire a
maladiilor
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2.5 Instruirea 2011 | Ministerul
continud a - Sanatatii,
medicilor 2016 | Ministerul
practici in Finantelor,
domeniul Universita-
sanatatii tea de Stat
publice, inclusiv de Medici-
cu sustinerea na si Far-
cursurilor in macie Numir de
domeniile: yNicolae persoane
Jurisdictici, Testemia- | 350 | 00 | 350 | 280 | 00 | 280 | 280 | 00 | 280 | 280 | 00 | 280 | 280 | 00 | 280 | 280 | 00 | 280 | 1750 | 00 | 1750 | pregatite (cite
managementului nu”, S
sanitatii publice Centrul 50 specialisti
si analizei National de anual)
economice a Sanatate
activitatilor de Publica
promovare a
sanataii,
profilaxie §i
prevenire a
maladiilor
2.6 Instruirea 2011 | Ministerul
personalului - | Sanatatii,
medical in 2016 | Ministerul
cadrul Finantelor,
disciplinei Universita-
,Promovarea tea de Stat .
de Medici- Numir de
inclusiv la: i si Far- persoane
macie 160,0 [ 160,0 0,0 128,0 [ 1280] 0,0 128,0 | 1280 0,0 128,0 | 1280 0,0 128,0 | 128,0 0,0 128,0 | 128,0 0,0 800,0 | 800,0 0,0 pregé[ite (cite
etapa initiala ,.Nicolae 75 specialisti
Testemifa- anual)
nu”,
Centrul
National de
Sanitate
Publica
etapa initiala - 2011 Numar de
rezidentiat - persoane
2016 200 | 200 | 00 | 160 | 160| 00 | 160 | 160| 00 | 160 [ 160 | 00 | 160 [ 160 | 00 | 160 [ 160 | 00 | 1000 | 1000 | 00 | pregatite (cite
75 specialisti
anual)
etapa formare 2014
continua - -
masterat . 2015 Numir de
(management in persoane
:;ﬁ;‘:;"cfhcm 00 | 00 | 00 | 00| 00| 00 | 00 | 00| 00 | 200 200| 00 | 200 | 200| 00 | 00 | 00| 00 | 400 | 400 | 00 | pregitite (cite
publice) 2 masteranzi
anual)
1I1. Fortificarea a informational integrat al Serviciului de Supraveghere de Stat a Sanatatii Publice
3.1 Elaborarea 2011 | Ministerul
Conceptiei Sanatatii,
Sistemului Ministerul
informational al Finantelor,
Serviciului Centrul Conceptie
integrat in National de 75,0 75,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0 75,0 75,0 0.0 M
sistemul Sanatate aprobati
informational Publica
medical cu
testarea
3.2 Elaborarea si | 2012 | Ministerul
implementarea - Sanatatii,
Sistemului 2013 | Ministerul SOFT
Ll’:ﬁ:::ll([l:;l!zil;m 2‘:‘;‘1“‘15110& 0,0 0,0 0,0 850,0 0.0 8500 | 850,0 0,0 850,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 1700,0 0.0 1700,0 ;ﬂm{’el:‘::;?l:?}
a maladiilor National de ot
netransmisibile Sanatate P
Publica
3.3 Elaborarea si | 2012 | Ministerul
editarea Sanatatii,
Ghidului de Ministerul
utilizare a Finantelor, Ghiduri —
SOFT-hui Centru] 0,0 0,0 00 | 1750 00 [ 1750 00 | 00| 00 | 00 | 00| 00 00 | 00| 00 00 | 00| 00 | 1750 | 00 | 1750 1600 ex.
National de
Sanatate
Publica
3.4 Instruirea 2012 | Ministerul
personalului - anatatii
sistemului de 2013
sanatate, orientat Finantelor, ~
spre utilizarea Centrul Numir de
SOFT-lui si a National de persoane
informatiei Sanatate 0,0 0,0 0,0 16,5 0,0 16,5 16,5 0,0 16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 33,0 0,0 33,0 pregétite (520
colectate pentru Publica de medici
promovarea, instruiti)
profilaxia si
prevenirea
bolilor
3.5 Dotarea 2012 | Ministerul
Serviciului de - Sanatatii,
Supraveghere de | 2014 | Ministerul
Stat a Sanatai Finanfelor Numir de
Publice cu institutii
computere: .
Centrul National 0,0 0,0 0,0 376,8 0,0 376,8 | 3768 0,0 376.8 | 376,8 0,0 376,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11304 0,0 11304 | dotate cu
de Sanatate calculatoare
Public - 25 (133)
unitati, CSP
teritoriale - 108
unitagi
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3.6 Implemen- 2014 | Ministerul
tarea SOFT-lui Sanatatii,
de monitorizare Ministerul
Lon-line” a Finantelor, SOFT
principalilor Centrul implementat
indicatori National de fn toate
produsi in Sandtate 0,0 0,0 0,0 00 | 00| 00 | 350 00350 00| 00| 00 00 | 00 | 00 00 | 00| 00 | 3500 00 | 3500 oa
7 . teritoriile.
Serviciul de Publica . L
Supraveghere de Instruirea a
Stat a Sanatatii 120 persoane
Publice
1V. Dezvoltarea si fortificarea capacitifilor serviciilor de siiniitate publici
4.1 Dotarca 2011 | Ministerul
centrelor de - | sanatatii,
sandtate publica | 2016 | Ministerul Dotarea 100%
de nivel Finantelor 5845,0| 2781,9 | 3063,1 |22664,2| 2781,9| 19882,3| 24410,2| 2781,9| 21628,3 23928,8) 2781,9| 21146,9 21578,2| 2781,9| 18796,3| 17600,6 2781,9| 14818,7| 116027,0 16691,4) 99335,6
national, de a centrelor
performanta si
teritorial
42 2012 | Ministerul
Consolidarea - | sanatatii,
bazei tehnico- 2015 | Ministerul
materiale a Finantelor,
Serviciului de Centrul
diagnostic National de .
microbiologic si Sanitate Angajareaa
sanitaro-igienic Public 10 ingineri si
de laborator prin crearea
crearea 0,0 0,0 00 | 3600 00 | 3600 | 3600 | 00 | 360,0| 3600 00 | 3600 | 3600 | 00 | 3600| 00 | 00 [ 00 | 1440,0| 00 | 14400 | conditiilor
conditiilor respective
necesare si pentru
obligatorii activitate
pentru
deservirea
tehnicii
medicale
sofisticate de
laborator
V. Implementarea managementului calititii serviciilor de sanitate publica
5.1 Elaborarea si | 2011 | Ministerul
implementarea - Sanatatii,
sistemului de 2012 | Centrul
management al National de Sistem
f:i::z;lu‘]‘;:adml ES)SI:;::’!;C 120,0 | 120,0 0,0 120,0 | 1200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 240,0 | 240,0 0,0 i‘;‘:‘f:;::‘le:l_
Serviciului de tului calitaii
Supraveghere de
Stat a Sanatatii
Publice
5.2 Organizarea | 2012 | Ministerul
seminarelor de - Sanatatii,
instruire si a 2013 | Ministerul Numar de
atelierelor de Finantelor, persoane
lucru in Centrul pregitite
domeniul National de 0,0 0,0 0,0 65,0 0,0 65,0 65,0 0,0 65,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 130,0 0,0 130,0 primar si
managementului Sandtate instruite ( 205
calitatii (36 Publica medici/anual)
centre de
sanatate publica)
5.3 Organizarea 2012 | Ministerul
si - Sanatatii,
i 2015 ini
unui sistem Finantelor, Numar de
stabil de Centrul rapoarte
f:u\lavbor‘ff\re cu Nfi],{ona] de privind
institutiile si Sanatate metode de
organizatiile Publica, . .
nationale §i centrele de %nslrulre
internationale sandtate implementate
pentru publica ca rezultat al
promovarea regionale 00 | 00 | 00 | 600 | 00 | 600 | 600 | 00 | 600 | 600 | 00 | 600 | 600 | 00 | 600 | 00 | 00 | 00 | 2400 | 00 | 2400 | Schimbuluide
relatiilor in de perfor- experientd si
asigurarea mantd colaborarii cu
suportului institutiile de
metodic profil de peste
continuu §i a -
conditiilor de hotare (!"
instruire si centre si
pregitire a institutii de
specialistilor in performanta)
domeniul
supravegherii
sanatatii publice
5.4 Insusirea, 2012 | Ministerul
actualizarea si - Sanatatii,
i 2015 i
metodelor de Finantelor,
activitate si Centrul
functionare a National de
institutiilor de Sanitate
profil, inclusiv Publica
prin stagiu in Numir de
centre europene metode i
de performanta 0,0 0,0 0,0 45,0 0,0 45,0 45,0 0,0 45,0 45,0 0,0 45,0 45,0 0,0 45,0 0,0 0,0 0,0 180,0 0,0 180,0 .
forme noi
implementate
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VI. Elaborarea si implementarea programelor complexe de dezvoltare a suportului pentru comunicare
6.1 Asigurarea 2012 | Ministerul
suportului Sanatatii,
metodologic in Centrul Ghid aprobat
promovarca National de shid ap
saniitati, Sindtate 0,0 0.0 00 1500 | 00 1500 | 0,0 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 [00 | 00 | 00 |00 | 00 |1500 | 00 | 1500 | si
dezvoltarea Publica implementat
retelei
informationale
6.2 Efectuarca 2012 | Ministerul
cercetarilor - | sanatatii,
stiintifice 2014 | Academia
orientate spre de Stiinte a
identificarea Moldovei,
particularitatilor Centrul Raport
specifice 2 National de privind
comuni Sandtate rezultatele de
conditiile Publica 0,0 0.0 00 {2000 (2000 | 00 |[200,0 [2000 | 00 [200,0 (2000 | 00 [ 00 |00 [ 00 [ 00 |00 | 00 |6000 |6000 [ 00 [ evaluarea
societdtii impactului.
modeme. Recomandari
Evaluarea metodice
impactului
asupra sanatitii
cu elaborarea
recomandarilor
metodice
63 Asigurarca | 2012 | Ministerul Numar de
suportului - Sanatatii, materiale
tehnico- 2015 | Centrul 0,0 0,0 00 [120 120 | 00 | 120 [120 | 00 | 120 [120 | 00 | 120 [120 | 00 | 00 [00 | 00 | 480 |480 | 0o | informative
informational National de
pentru instruirc Sanitate pentru
si educatie in Publici Instruire si
procesul de educatie in
comunicare procesul de
comunicare
[VIL Instituirea Sistemului national de pregitire, rispuns si lichidare a il urgentelor in sini publici
7.1 Instituirea 2011 | Ministerul
Sistemului - Sanatatii,
national de 2013 | Ministerul
pregatire, Finangelor,
raspuns §i Centrul Plan-model
lichidare a National de editat i
consecingelor Sanatate diseminat in
urgentelor de Publica centrele de
sandtate publica. 20 | 20 |00 |20 |20 [ 00 |20 [20 |00 |00 [00 |00 |00 [00 |00 |00 |00 |00 | 60 |60 | 00 | sanitate
Elaborarea si -
implementarea P“bI'C?
planurilor bazate teritoriale
pe abordari (numar de
moderne de centre)
pregatire §i
raspuns la
urgente de
sandtate publica
7.2 Crearea, 2011 | Ministerul
inzestrarea, - Sanatatii,
instruirea si 2015 | Ministerul
mentinerea la un Finangelor,
grad inalt de Centrul
pregatire a National de Numir de
subdiviziunilor Sanatate -
de interventie Publica structuri dotate
rapida. con! form
Pregitirea si ceringelor.
perfectionarea 1200 | 00 |1200 [ 1200 | 00 [1200 [ 1200 | 00 | 1200 | 1200 | 00 | 1200 | 1200 | 00 1200 | 00 | 00 | 00 | 6000 | 00 | 6000 | Numdrde
continud a personal
specialistilor pregitit (cite 2
implicati in persoane pe an
domeniul — in centre
evaluarii . N
riscurilor si internationale)
masurile de
raspuns, a
tehnicilor de
comunicare a
riscurilor etc.
7.3 Organizarea 2011 | Ministerul
si evolutia - it Numir de
exercitiilor de 2015 exercitii cu
?::Ziif;lm n g’:‘m"f: 4l s [ s oo | 1s |15 oo | s [ s |00 | s [1s [ oo |15 |1 [ oo |00 |00 |00 | 75 |75 | oo E‘ﬁ:‘: '1: teren
situatii de Publica diferite genuri
urgente de
sanatate publica de urgente)
7.4 Crearea si 2011 | Centrul
menfinerea - | National de
rezervelor de 2015 | Sa Numar de
consumabile Publica, instituii
22&;&:?5&“ ::;lez de 150 | 150 | 00 | 150 [150 | 00 | 150 [150 | 00 [ 150 |150 | 00 [ 150 |150 [ 0.0 | 00 | 00 [ 00 | 750 | 750 | 00 ;‘Zizi]rcaw o
public conform
teritoriale N
de perfor- cerintelor
mantd
7.5 Instruirea 2011- | Centrul
personaluluisia | 2015, | National de
populatiei din Semes- | Sanatate
refeaua de wial | publica,
servicii publice centrele de Numir de
de sanatate sanatate persoane
" '::’llt"‘ile 50 | 50 [00 |50 |50 [00 |50 [50]00 |50 5000 |50 |50 |00 |00 |00 |00 |250 |250 | 00 | instruite(cite
de perfor- 25 persoane
manti semestrial)

44



25 martie 2011

Nr. 43-45 (3839-3841)

MONITORUQEIGIA

AL REPUBLICII MOLDOVA

1 [ 2 3 [T s T 6 [ 7 [ 8] o [0 [ B [ 141516 171819 202 [ 2 [23 [ 24 | 25
111. Dezvoltarea cadrului stiintific si a bazei tehnico-materiale pentru cercetiri in iul sinititii populatiei in relatie cu mediul
8.1 Realizarea 2011 | Academia
cercetdrilor - de Stiinte a
stiintifice in 2016 | Moldovei,
domeniul ce tine Centrul
de starea de National de
sandtate a Sanitate ;
populatiei in Publica, Numir al
raport cu calitatea Universita- proiectelor de
apei potabile, a tea de Stat 15000 | 0.0 [1500.0 {1200,0 | 0.0 |1200,0 [1200,0 [ 0.0 {1200,0 [1200,0 [ 0.0 |1200,0 [1200,0 | 0.0 {12000 [1200,0 | 0,0 [1200,0 [75000 | 0.0 |7500,0 | teme pentru
produselor ali- de Medici- cercetare
mentare, aerului ni si Far- realizate
atmosferic, solu- macie
lui, conditiile de Nicolae
trai §i ocupationa- Testemita-
le nu”
X, ea bazei tehnico- iale i
9.1.Efectuarea 2011 | Centrele de
reparatiei - sanatate
capitale a 2015 | publica Numar al
centrelor de teritoriale, centrelor de
sandtate publica Centrul . sanitate
teritoriale Naional de | 72000 | 24470 [4753,0 110510 | 0,0 |1051,0 |1051,0 | 00 |1051,0 {10500 | 0.0 |10500 [105L0 | 0,0 [105L0 | 0,0 | 00 | 00 [11403,0 [2447.0 | 89560 publica
Sanitate reparate
Publica N
capital
9.2. Crearea 2013 | Ministerul
conditiilor - Sanatatii,
tehnico- 2014 | Centrul N
materiale de National de Numir de
reamplasare a Sanatate catedre
catedrelor Publica reamplasate,
Universitatii de dispunind de
Stat de Medici- conditii de
nd si Farmacie instruire
pNicolae 00 | 00 [ 00 | 00 |00 | 00 [121000] 0.0 [12100.0 120000 0.0 [120000| 00 | 00 | 0.0 | 00 | 00 | 0.0 [241000 | 0.0 [241000 | conform
Testemitanu”, i
adaptate la curriculumu-
profilul ce tine lui, adaptate
de sanitatea la profilul ce
publicd (Lucrari tine de
de reparafii, sandtatea
amenajare, publica
dotare si
reamplasare a
catedrelor)
9.3. Dotarea 2011 | Centrele de
centrelor de - sanatate
sanatate publica | 2016 | publica Rata de
cu transport teritoriale, dotare cu
]i:?i:::xl de |900.0 | 0.0 9000 |1840,4 | 0.0 [18404 |12064 | 0.0 [12064 |12064 | 0.0 [12064 |12064 | 0.0 (12064 |12064 | 0.0 |12064 | 75660 | 0.0 |7566.0 2]::::::1% l;l];'ea
Sandtate sandtate
Publica publica
(Cost total 2011 | Serviciul
- de Supra-
2016 | veghere de
Stata 18577,6 | 8206,5 [10371,1 [31813,6 [5593,6 [26220,0 [44930,6 [5473,6 [39457,0 |43084,7 [5491,6 [37593,1 [28158,2 (52915 [22866,7 [22491,2 |5238,1 [17253,1 [189055,9 35294,9 [153761,0
Sanatatii
Publice
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HOTARIRE

cu privire la edificarea in orasul Ocnita a monumentului
in memoria ostasilor cadzuti in razboiul din Afganistan

In scopul eternizarii memoriei ostasilor cazuti in razboiul
din Afganistan, Guvernul HOTARASTE:

1. Se accepta propunerea Ministerului Culturii,
prezentata in temeiul deciziei Consiliului raional Ocnita,
privind edificarea in scuarul de pe str. Mihai Viteazul,
orasul Ocnita, a monumentului in memoria ostasilor cazuti
in razboiul din Afganistan.

PRIM-MINISTRU

Contrasemneazi:
Ministrul culturii

Nr. 166. Chisindu, 17 martie 2011.

200

2. Monumentul va fi instalat conform unui proiect
coordonat in modul stabilit cu Ministerul Culturii.

3. Cheltuielile pentru proiectarea, executarea si insta-
larea monumentului, precum si pentru amenajarea terenului
aferent se recomanda a fi asigurate din contul bugetului
raional Ocnita.

Vladimir FILAT

Boris Focsa

HOTARIRE

cu privire la instalarea placii comemorative
»Efim Bogdanovschi”

In scopul eternizdrii memariei maestrului de cor Efim
Bogdanovschi, Guvernul HOTARASTE:

1. Se accepta propunerea Ministerului Culturii,
prezentata in temeiul deciziei Consiliului municipal Chisindu,
privind instalarea placii comemorative ,Efim Bogdanovschi”
pe fatada imobilului din str.A.Puskin, nr.50 A, municipiul
Chisinau.

PRIM-MINISTRU

Contrasemneazi:
Ministrul culturii

Nr. 167. Chisindu, 17 martie 2011.

2. Placa comemorativa va fi instalatd conform unui
proiect coordonat cu Ministerul Culturii.

3. Cheltuielile pentru proiectarea, executarea si insta-
larea placii comemorative ,Efim Bogdanovschi” vor fi
asigurate din contul Comunitatii Evreiesti din Republica
Moldova.

Vladimir FILAT

Boris Focsa
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201

HOTARIRE

cu privire la modificarea si completarea anexelor nr. 1-3
la Hotéarirea Guvernului nr. 111 din 2 februarie 1998

Guvernul HOTARASTE:

Hotarirea Guvernului nr. 111 din 2 februarie 1998
»Privind aprobarea modelului unic de blanchete pentru
legitimatii, de insigne si brasarde pentru membrii garzilor
populare” (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1998,
nr. 26-27, art.180), cu modificdrile ulterioare, se modifica
si se completeaza dupa cum urmeaza:

1) anexa nr. 1 va avea urmatorul cuprins:

LAnexa nr.1
la Hotarirea Guvernului nr.111
din 2 februarie 1998

Legitimatia membrului garzii populare

Legitimatia membrului garzii populare reprezinta o fila
imprimata in culori pe hirtie ofset nr. 1, cu dimensiunea de
100 x 70 mm.

R Partea recto

In partea superioara a legitimatiei este amplasata
inscriptia ,REPUBLICA MOLDOVA”, imprimatd cu caractere
majuscule, de culoare alba (h=3mm), pe fundal de culoare
rosie (h=5mm).

In partea inferioard este amplasata inscriptia ,GARDA
POPULARA”, imprimatd cu majuscule, cu acelasi corp de
literd, pe fundal albastru.

Pe diagonald, din coltul drept superior, este amplasata
imaginea tricolorului, care fisi pierde vizibilitatea in plan la
centrul filei.

In partea stingd este amplasat un dreptunghi cu dimen-
siunile de 35 x 25 mm, delimitind locul pentru fotografia
titularului.

In centru, pe fundalul tricolorului, este imprimata
imaginea insignei membrului garzii populare, in scard
micsoratd de 3/4.

Pe cimpul alb este imprimata o retea de protectie de
culoare verde.

Partea recto a legitimatiei contine urmatoarele
inscriptii:

- ,Consiliul”, imprimatd cu caractere negre (h=2mm),
urmatd de o linie punctatd pentru inserarea denumirii
autoritatii emitente;

- denumirea si numarul de inregistrare a documentului
(,LEGITIMATIE nr.”), imprimate cu caractere majuscule de
culoare rosie (h=3mm), urmate de o linie punctatg;

- linie punctatd pentru inserarea numelui titularului, sub
care este imprimatd, cu caractere negre (h=1mm), inscriptia
in paranteze ,(Numele)”;

- linie pentru inserarea prenumelui titularului, sub care
este imprimata, cu caractere negre (h=1mm), inscriptia in
paranteze ,(Prenumele)”;

- in centrul legitimatiei este imprimatad, cu caractere

cursive de culoare neagrda (h=2mm), inscriptia ,,Membru
al Garzii Populare?”;

- linie punctatd pentru inscrierea altor date relevante
pentru identificarea titularului legitimatiei;

- informatia referitoare la data eliberarii legitimatiei:
inscriptia cu caractere negre (h=1mm) ,Eliberatd la”,
urmata de o linie punctata pentru data, luna si anul elibe-
rarii legitimatiei;

- informatia referitoare la expirarea duratei de valabi-
litate a legitimatiei, inscriptia cu caractere negre (h=1mm)
sVvalabila pind la”, urmata de o linie punctata pentru data,
luna si anul expirdrii duratei de valabilitate a legitimatiei;

- sub dreptunghiul pentru fotografie este amplasata
inscriptia cu caractere negre (h=1mm), ,Seful statului
major”, urmatd de o linie punctata pentru stampila autori-
tatii emitente, semnatura si numele functionarului abilitat cu
functii de conducere a statului major al gdrzii populare.

Stampila umeda a autoritatii emitente se aplica pe partea
recto a legitimatiei, in asa fel incit 1/2 din suprafata acesteia
sd acopere partea inferioard a fotografiei titularului.

Partea verso

Pe diagonald, din coltul drept superior, este amplasata
imaginea tricolorului, care isi pierde vizibilitatea in plan la
centrul filei.

In centrul documentului, pe fundalul tricolorului, este
imprimata imaginea insignei membrului gdrzii populare, in
scard micsoratd de 3/4.

Pe cimpul alb al reversului legitimatiei este imprimata
o retea de protectie de culoare verde.

Pe reversul legitimatiei este imprimat, cu caractere negre
(h=1,5mm), un extras din articolul 9 al Legii nr. 1101-XIlI
din 6 februarie 1997 cu privire la gdrzile populare, ce se
referd la drepturile de bazd ale membrului garzii populare,
cu urmatorul cuprins: .

»DREPTURILE MEMBRULUI GARZII POPULARE

e sd retind si sa conducd la politie persoanele care
au fincalcat ordinea publicd ori au savirsit infractiuni sau
contraventii;

e sd intre fard restrictii in cluburi, cinematografe, pe
stadioane si terenuri  sportive, in alte locuri publice
pentru a-si indeplini obligatile de mentinere a ordinii
publice;

e sd foloseasca gratuit transportul urban de pasageri
(cu exceptia taximetrelor), in modul stabilit de autoritdtile
administratiei publice locale;

¢ sa foloseascd gratuit telefoanele intreprinderilor, insti-
tutiilor si organizatiilor;

e sa utilizeze orice mijloace ale apardrii active.

(Articolul 9 din Legea nr. 1101-XIll din
6 februarie 1997 cu privire la garzile populare)”

Modelul unic al legitimatiei membrului garzii populare

REPUBLICA MOLDO

Consiliul
LEGITIMATIE Nr.

VA

(Prenumele)
Membru al Garzii Populare

Valabila pind la "

|[lotul sencormrmator— -~ . - s (L

DREPTURILE MEMBRULUI GARZII PQ

@ Sa retina si sa conduca la politie pers
ordinea publica ori au savirsit infractiuni co

| @ Si intre fara restrictii in cluburi, cinemategrafe, pe

obligatiile de mentinere a ordinii publice; s
@ Sa foloseasca gratuit transportul urban de pa 11 (Cu exceptia ‘
taximetrelor), in modul stabilit de autoritdfile administratiei |
publice locale;

@ Sa foloseasca gratuit telefoanele intreprinderilor, institutiilor si
organizatiilor;

@ Sautilizeze orice mijloace ale apararii active.

(Articolul 9 din Legea nr. 1101-XT111I din 6 februarie 1997
cu privire la girzile populare)

—
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2) anexa nr. 2 se completeazd in final dupa cum 3) anexa nr. 3 se completeaza in final dupda cum
urmeaza: urmeaza:
n»Modelul unic al insignei membrului garzii »Modelul unic al brasardei membrului garzii
populare” populare”

PRIM-MINISTRU Viadimir FILAT
Contrasemneaza:

Ministrul finantelor Veaceslav Negruta
Ministrul afacerilor interne Alexei Roibu

Nr. 168. Chisindu, 17 martie 2011.

202 HOTARIRE
pentru aprobarea Avizului la proiectul de lege privind
modificarea si completarea Legii nr.96-XVI
din 13 aprilie 2007 privind achizitiile publice

Guvernul HOTARASTE: de lege privind modificarea si completarea Legii nr.96-XVI
Se aprobd si se prezinta Parlamentului Avizul la proiectul  din 13 aprilie 2007 privind achizitiile publice.

PRIM-MINISTRU Vladimir FILAT

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul economiei Valeriu Lazar

Ministrul finantelor Veaceslav Negruta

Ministrul justitiei Alexandru Tanase

Nr. 169. Chisindu, 17 martie 2011.

203 HOTARIRE
cu privire la aprobarea Avizului asupra proiectului
de lege pentru modificarea si completarea unor
acte legislative

Guvernul HOTARASTE: proiectului de lege pentru modificarea si completarea unor
Se aprobd si se prezintd Parlamentului Avizul asupra acte legislative.

PRIM-MINISTRU Viadimir FILAT

Contrasemneaza:

Ministrul justitiei Alexandru Tanase

Nr. 170. Chisindu, 17 martie 2011.

204 HOTARIRE
pentru abrogarea Hotaririi Guvernului nr.682
din 18 iunie 2007
Guvernul HOTARASTE: colegial al Serviciului Vamal” (Monitorul Oficial al Republicii
Se abroga Hotarirea Guvernului nr.682 din 18 iunie 2007  Moldova, 2007, nr.90-93, art.718).
L,Pentru aprobarea componentei nominale a Consiliului

PRIM-MINISTRU Viadimir FILAT
Contrasemneaza:
Ministrul finantelor Veaceslav Negruta

Nr. 171. Chisindu, 17 martie 2011.
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HOTARIRE

cu privire la transmiterea unor imobile

In temeiul art. 6 alin. (1) lit. @) si art. 14 alin. (1) lit. b)
din Legea nr. 121-XVI din 4 mai 2007 privind administrarea
si deetatizarea proprietatii publice (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2007, nr.90-93, art.401), cu modificarile
si completarile ulterioare, si art. 8 din Legea nr.523-XIV din
16 iulie 1999 cu privire la proprietatea publica a unitatilor
administrativ-teritoriale (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 1999, nr. 124-125, art.611), cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si in scopul gestionarii
eficiente a proprietatii publice, Guvernul HOTARASTE:

1. Se accepta propunerea Consiliului raional Leova

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul economiei

Nr. 172. Chisindu, 18 martie 2011.

206

privind transmiterea, cu titlu gratuit, din proprietatea
publicd a statului in proprietatea publica a raionului Leova
a bunurilor imobile (cu numerele cadastrale 5728108063,
572810806301, 572810806302, 572810806303,
572810806304, 572810806305, 572810806306,
572810806307), transmise in gestiunea Consiliului raional
Leova prin Hotdrirea Guvernului nr. 58 din 21 ianuarie 2005
,CU privire la transmiterea unor imobile”.

2. Agentia Relatii Funciare si Cadastru va opera in
documentatia cadastrald modificarile ce decurg din prevederile
prezentei hotdriri, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Vladimir FILAT

Valeriu Lazar

HOTARIRE

cu privire la acordarea unui ajutor umanitar

In scopul acordrii unui ajutor umanitar populatiei din
Japonia, care a avut de suferit in urma calamitatilor naturale,
Guvernul HOTARASTE:

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Ministrul finantelor

Nr. 173. Chisindu, 22 martie 2011.

207

Ministerul Finantelor va aloca Guvernului Japoniei, din
fondul de rezerva al Guvernului, echivalentul in dolari SUA
a sumei de 1 milion lei.

Vladimir FILAT

Veaceslav Negruta

HOTARIRE

cu privire la aprobarea proiectului de lege privind
repararea de catre stat a prejudiciului cauzat in urma
incalcarii termenului rezonabil in procesul de judecare
a cauzelor sau de executare a hotaririlor instantelor
o judecatoresti
Guvernul HOTARASTE:

Se aproba si se prezintd spre examinare Parlamen-
tului proiectul de lege privind repararea de cdtre stat a

PRIM-MINISTRU
Contrasemneaza:
Ministrul justitiei
Ministrul finantelor

Nr. 174. Chisindu, 22 martie 2011.

208 HOTARIRE

privind aprobarea proiectului de lege pentru modificarea

si completarea unor acte legislative
proiectul de lege pentru modificarea si completarea unor
acte legislative.

Vladimir FILAT

prejudiciului cauzat in urma incdlcarii termenului rezonabil
in procesul de judecare a cauzelor sau de executare a
hotaririlor instantelor judecatoresti.

Vladimir FILAT

Alexandru Tanase
Veaceslav Negruta

Guvernul HOTARASTE:
Se aprobd si se prezinta spre examinare Parlamentului

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Ministrul justitiei

Nr. 175. Chisindu, 22 martie 2011.

209 HOTARIRE

cu privire la eliberarea din functie a dlui Constantin SULA

Alexandru Tanase

Se elibereaza dl Constantin SULA din functia de vicedi-
rector al Centrului pentru Combaterea Crimelor Economice
si Coruptiei in baza cererii de demisie.

Vladimir FILAT

In temeiul articolului 20 punctul 3) din Legea nr.
64-le| vdin 31 mai 1990 cu privire la Guvern, Guvernul
HOTARASTE:

PRIM-MINISTRU

Nr. 177. Chisindu, 23 martie 2011.
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PARTEA Il
Acte ale ministerelor, departamentelor si ale Bancii Nationale a Moldovei
Acte ale Ministerului Finantelor al Republicii Moldova

241 ORDIN

privind modificarea si completarea
Clasificatiei bugetare

In temeiul articolului 7 alineatul (5) al Legii privind
sistemul bugetar si procesul bugetar nr.847-XIlIl din 24 mai
1996 si in scopul reglementarii si perfectionarii modului de
reflectare a unor indicatori bugetari,

ORDON:

In Ordinul ministrului finantelor nr.91 din 20 octombrie
2008 ,,Privind clasificatia bugetard” se opereaza urmatoarele
modificari si completari:

MINISTRUL FINANTELOR

Nr. 27. Chisindu, 14 martie 2011.

1. In Clasificatia organizationald a cheltuielilor bugetare
,B.Tipuri de institutii, organizatii si masuri finantate din
buget” se introduce tipul 470, cu urmdtoarea denumire:

»470 Activitdti de eficientd energeticd”.

Il. Prezentul ordin intrd in vigoare din data public&rii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Veaceslav NEGRUTA

Acte ale Serviciului Vamal al Republicii Moldova

242 ORDIN

referitor la clasificarea semintelor de pepeni verzi
si pepeni galbeni

In scopul clasific#rii uniforme a marfurilor de acelasi gen,
eficientizarii controlului vamal al marfurilor ce traverseaza
frontiera Republicii Moldova, identificarea lor in cores-
pundere cu Nomenclatorul marfurilor, aprobat prin Hotarirea
Guvernului Republicii Moldova nr. 1525 din 29.12.2007,
precum si in temeiul articolului nr. 1412 alin. (3) al Codului
vamal al Republicii Moldova (nr. 1149-XIV din 20.07.2000,
Monitorul Oficial al Republicii Moldova editie speciala din
01.01.2007),

DIRECTORUL GENERAL
AL SERVICIULUI VAMAL

Nr. 76-0. Chisindu, 15 martie 2011.

ORDON:

A aproba normele metodologice privind clasificarea semin-
telor de pepeni verzi si pepeni galbeni (conform anexei).

Executarea prezentului ordin se pune in sarcina sefilor
birourilor vamale.

Controlul asupra executdrii prezentului ordin se pune in
sarcina Directiei reglementari tarifare si netarifare.

Prezentul ordin intrd in vigoare din data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Tudor BALITCHI

Anexa
la Ordinul Serviciului Vamal
al Republicii Moldova
nr. 76-0 din 15.03.11

NORME
metodologice privind clasificarea semintelor de pepeni verzi si pepeni galbeni

Prezenta metodologie a fost elaborata in baza ,,Notelor
Explicative” la Sistemul Armonizat de descriere si codificare
a marfurilor (Sectiunea I, Capitolul 07 nota 2; Capitolul
12, pozitia tarifara 1209), opiniei Organizatiei Mondiale a
Vamilor, la care Republica Moldova este parte, precum si
Nomenclatorului marfurilor, aprobat prin Hotdrirea Guver-
nului nr.1525 din 29.12.2007 cu modificérile ulterioare.

Pepenii verzi si pepenii galbeni sint fructe din specia
Citrullus vulgaris Schrad si Cucumis melo, respectiv,
care se clasificd la pozitia tarifara 0807 ,Pepeni (inclusiv
pepeni verzi) si papaia, proaspeti”, conform regulii nr. 1
de incadrare in Nomenclatorul madrfurilor, aprobat prin
Hotéarirea Guvernului nr.1525 din 29.12.2007, ce stipuleaza
ca pentru scopuri juridice clasificarea marfurilor in Nomen-
clator se realizeaza reiesind din textul pozitilor marfurilor
si al notelor corespunzatoare referitoare la sectiuni sau
capitole.

Conform notei 2 de la Capitolul 07 "Legume, plante,

raddcini si tuberculi alimentari” al Nomenclatorului marfu-
rilor, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1525 din
29.12.2007, ,in cadrul pozitilor 0709 — 0712 prin termenul
«legume», se subinteleg de asemenea ciupercile comes-
tibile, trufele, maslinele, capersele, dovleceii, tidva, vinetele,
porumbul dulce (Zea mays var. saccharata), ardeii din genul
Capsicum sau Pimenta, mararul si plantele comestibile, cum
ar fi patrunjelul, asmatuiul, tarhonul, cresonul si maghiranul
(Majorana hortensis sau Origanum majorana)”.

La subpozitia 1209 91 ,Seminte de legume” se clasifica
semintele speciilor de plante, care corespund termenului
«legume» de la Capitolul 07, cu exceptia acelor seminte,
care se clasifica la alte pozitii tarifare.

Reiesind din cele mentionate, semintele de pepeni verzi
si pepeni galbeni din specia Citrullus vulgaris Schrad si
Cucumis melo, destinate insadmintarii se clasifica la pozitia
tarifara 1209 ,Seminte, fructe si spori, folosite pentru
insdmintat”, si anume: la subpozitia 1209 99 ,Altele”.
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Acte ale Comisiei Nationale a Pietei Financiare

243

HOTARIRE

cu privire la reperfectarea licentelor intreprinderii
Mixte Compania de Asigurari “GRAWE CARAT
ASIGURARI” S.A.

Urmare a examinarii cererii de reperfectare a licentelor
Intreprinderii Mixte Compania de Asiguriri “GRAWE CARAT
ASIGURARI” S.A. (mun. Chisin3u, str. Alexandru cel Bun 51,

IDNO 1004601000125) privind includerea unei subdiviziuni
separate noi a companiei in anexele la licente, in temeiul
prevederilor art. 1 alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si alin.
(2), art. 8 lit. ¢), art. 21 alin. (1), art. 22 alin.(1) si alin. (2)
din Legea nr. 192-XIV din 12.11.1998 ,Privind Comisia
Nationald a Pietei Financiare” (republicatd in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 117-126 BIS), art.
14 alin. (6), art. 15 si art. 18 alin. (6) din Legea nr. 451-XV
din 30.07.2001 ,Privind reglementarea prin licentiere a
activitatii de intreprinzator” (republicata in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2005, nr. 26-28, art. 95),

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se reperfecteazi licentele Intreprinderii Mixte
Compania de Asigurari “GRAWE CARAT ASIGURARI” S.A.:
seria CNPF nr.000097, eliberatd la 9 decembrie 2008 pentru
dreptul de a desfasura activitate in domeniul asigurdri de
viatd; seria CNPF nr.000096, eliberata la 5 ianuarie 2007
pentru dreptul de a desfasura activitate in domeniul asigurari
obligatorii; seria CNPF nr.000095, eliberatd la 5 ianuarie
2007 pentru dreptul de a desfasura activitate in domeniul
asigurdri de bunuri; seria CNPF nr. 000094, eliberata la
30 august 2006 pentru dreptul de a desfdsura activitate in

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE

Nr. 9/4. Chisindu, 10 martie 2011.

244

domeniul asigurdri de persoane, prin substituirea anexelor
la licente cu includerea subdiviziunii separate a companiei
amplasatd pe adresa: or.Nisporeni, str.Industriald, nr.1/1.

2. Taxa pentru reperfectarea licentelor in mdrime de
1200 lei si taxa pentru eliberarea a cite 1 (una) copie de pe
licente in mdrime de 1200 lei se varsd la bugetul de stat,
inclusiv:

- pentru reperfectarea licentei seria CNPF nr. 000097,
eliberatd la 9 decembrie 2008 pentru dreptul de a desfdsura
activitate in domeniul asigurari de viata, taxa constituie 450
lei+(1 copie x 450 lei) = 900 lei;

- pentru reperfectarea licentei seria CNPF nr. 000096,
eliberatd la 5 ianuarie 2007 pentru dreptul de a desfasura
activitate in domeniul asigurari obligatorii, taxa constituie
250 lei+(1 copie x 250 lei) = 500 lei;

- pentru reperfectarea licentei seria CNPF nr. 000095,
eliberata la 5 ianuarie 2007 pentru dreptul de a desfasura
activitate in domeniul asigurari de bunuri, taxa constituie
250 lei+(1 copie x 250 lei) = 500 lei;

- pentru reperfectarea licentei seria CNPF nr. 000094,
eliberata la 30 august 2006 pentru dreptul de a desfasura
activitate in domeniul asigurdri de persoane, taxa constituie
250 leit(1 copie x 250 lei) = 500 lei.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotariri se pune
in sarcina Directiei generale supraveghere asigurari.

4. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la reperfectarea licentei Societatii de Broker
de Asigurare-Reasigurare “SEMASIG PRIM” S.R.L.

Urmare a examinadrii cererii de reperfectare a licentei
Societdtii de Broker de Asigurare-Reasigurare “SEMASIG
PRIM” S.R.L. (mun. Chisindu, str. Albisoara 80/5, ap. 47,
IDNO 1007600038586) privind includerea unei subdiviziuni
separate noiin anexa la licenta, in temeiul prevederilor art. 1
alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si alin. (2), art. 8 lit. ¢), art. 21
alin. (1), art. 22 alin. (1) si alin. (2) din Legea nr. 192-XIV din
12.11.1998 ,Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007,
nr. 117-126 BIS), art. 14 alin. (6), art. 15, art. 18 alin. (6)
si alin. (8) din Legea nr. 451-XV din 30.07.2001 ,Privind
reglementarea prin licentiere a activitatii de intreprinzator”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2005,
nr. 26-28, art. 95),

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE

Nr. 9/5. Chisindu, 10 martie 2011.

1. Se reperfecteaza licenta Societdtii de Broker de
Asigurare-Reasigurare “SEMASIG PRIM” S.R.L. seria CNPF
nr. 000621, eliberatd la 20 august 2010 pentru dreptul
de a desfdsura activitatea de intermediere in asigurdri si
reasigurdri a brokerului, prin substituirea anexei la licenta
cu includerea unei subdiviziuni separate noi amplasata pe
adresa: mun. Chisindu, str. 31 August 1989, 129.

2. Taxa pentru reperfectarea licentei in marime de
250 lei si taxa pentru eliberarea unei copii de pe licentd in
marime de 250 lei se varsd la bugetul de stat.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotariri se pune
in sarcina Directiei generale supraveghere asigurari.

4. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU
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HOTARIRE

cu privire la retragerea licentei pentru dreptul
de a desfasura activitate in domeniul asociatiilor
de economii si imprumut ale cetatenilor

de citre A.E.I.C. DIN COSNITA

Ca urmare a examindrii cererii Asociatiei de Economii
si Imprumut a Cet&tenilor DIN COSNITA (r-nul Dub3sari,
s. Cosnita, str. M. Eminescu, 3, IDNO 1006600012161)
din 21.02.2011 privind depunerea benevola a licentei, in
temeiul prevederilor art. 1 alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si
alin. (2), art. 8 lit. ¢), art. 9 alin. (1) lit. r), art. 20 alin. (1),
art. 21 alin. (1), art. 22 alin. (1) si alin. (2) din Legea nr.
192-XIV din 12.11.1998 “Privind Comisia Nationala a Pietei
Financiare” (republicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2007, nr. 117-126 BIS), art. 32 alin. (1) din
Legea asociatiilor de economii si imprumut nr. 139-XVI din
21.06.2007 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007,
nr. 112-116, art. 506), art. 8 alin. (1) lit. ¢) pct. 36), art. 21
alin. (2) lit. a) din Legea nr. 451-XV din 30.07.2001 “Privind
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reglementarea prin licentiere a activitdtii de intreprinzator”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2005,
nr. 26-28, art. 95),
COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se retrage licenta Asociatiei de Economii si Imprumut
a Cetatenilor DIN COSNITA, seria A MMII nr. 021853,
eliberata la 24 iulie 2006 pentru dreptul de a desfasura
activitate in domeniul asociatiilor de economii si imprumut
ale cetatenilor.

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotdriri se
pune in sarcina Directiei generale plasamente colective si
microfinantare.

3. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la radierea din Registrul
participantilor profesionisti la piata
valorilor mobiliare a Fondului de Investitii
Nemutual “Papirus - Invest” S.A.

Ca rezultat al finalizarii procedurii de lichidare fortata a
Fondului de Investitii Nemutual “Papirus - Invest” S.A. (IDNO
1004600016383, mun. Chisindu, str. Alexei Mateevici 113/A)
si radierii acestuia din Registrul de stat al persoanelor
juridice la data de 24.02.2011, in temeiul prevederilor art.
1 alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si alin. (2), art. 8 lit. b), lit.
m) si lit. t), art. 9 alin. (1) lit. r), art. 20 alin. (1), art. 21 alin.
(1), art.22 alin. (1) si alin. (2) din Legea nr. 192-XIV din
12.11.1998 “Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2007, nr. 117-126 BIS), art. 1, art. 42 alin. (4) din Legea
nr. 199-XIV din 18.11.1998 “Cu privire la piata valorilor
mobiliare” (republicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2008, nr. 183-185, art. 655) si Modului de lichidare
a participantului profesionist sau activitatii lui pe piata
valorilor mobiliare in cazul retragerii (expirdrii termenului)
licentei eliberate de Comisia Nationala a Valorilor Mobiliare,
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aprobat prin Hotarirea Comisiei Nationale a Valorilor
Mobiliare nr. 6/5 din 03.02.2000 (Monitorul Oficial al Repub-
licii Moldova, 2000, nr. 63-64, art. 222),
COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se radiaza din Registrul participantilor profesionisti
la piata valorilor mobiliare Fondul de Investitii Nemutual
“Papirus - Invest” S.A., care a detinut anterior licenta nr.
980611 din 01.10.1998 pentru dreptul de desfasurare a
activitatii profesioniste pe piata valorilor mobiliare — de
fond de investitii.

2. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se
pune in sarcina Directiei generale plasamente colective
si microfinantare si Directiei generale supraveghere valori
mobiliare.

3. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la radierea din Registrul participantilor
profesionisti la piata valorilor mobiliare a Organizatiei
de administrare a investitiilor Manager Fiduciar
“STRIDIE — A.F.” S.R.L.

In rezultatul finaliz&rii procedurii de lichidare a genului
de activitate profesionista pe piata valorilor mobiliare,
desfdsurat anterior de cdtre Organizatia de administrare a
investitiilor Manager Fiduciar “STRIDIE — A.F.” S.R.L. (IDNO
1003602012197, mun. Balti, str. Stefan cel Mare 191 “a”),
s-a constatat cd toate obligatiile rezultate din activitatea
profesionistd au fost stinse.

Reiesind din cele expuse, in temeiul art. 1 alin. (1), art.
3, art. 4 alin. (1) si alin. (2), art. 8 lit. b), lit. m) si lit. t),

art. 9 alin. (1) lit. r), art. 20 alin. (1), art. 21 alin. (1), art. 22
alin. (1) si alin. (2) din Legea nr. 192-XIV din 12.11.1998
“Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare” (republicata
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr.
117-126 BIS), art. 1, art. 42 alin. (4) din Legea nr.199-XIV
din 18.11.1998 “Cu privire la piata valorilor mobiliare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008,
nr. 183-185, art. 655) si Modului de lichidare a participan-
tului profesionist sau activitdtii lui pe piata valorilor mobiliare
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in cazul retragerii (expirarii termenului) licentei eliberate
de Comisia Nationala a Valorilor Mobiliare, aprobat prin
Hotarirea Comisiei Nationale a Valorilor Mobiliare nr. 6/5
din 03.02.2000 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2000, nr. 63-64, art. 222),
COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se radiaza din Registrul participantilor profesionisti

la piata valorilor mobiliare Organizatia de administrare a
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investitilor Manager Fiduciar “STRIDIE — A.F.” S.R.L., care
a detinut anterior licenta nr. A MMII 004326 din 05.09.2002
pentru dreptul de desfdsurare a activitdtii profesioniste pe
piata valorilor mobiliare - de administrare a investitiilor.

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotdriri se
pune in sarcina Directiei generale plasamente colective
si microfinantare si Directiei generale supraveghere valori
mobiliare.

3. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la rezultatele controlului privind
respectarea legislatiei in domeniul
asociatiilor de economii si imprumut

de citre A.E.i. ,,CIUCIULENI-CREDIT”

In temeiul Ordonantei Comisiei Nationale a Pietei Finan-
ciare (C.N.P.F.) nr. 38/2-O din 10.09.2010" si Ordinului
presedintelui C.N.P.F. nr. 82 din 10.09.2010, a fost efectuat
controlul privind respectarea legislatiei in domeniul asocia-
tiilor de economii si imprumut de cétre A.E.I. ,CIUCIULENI-
CREDIT” (s. Ciuciuleni, r-nul Hincesti) pentru perioada de
activitate 01.01.2009 - 31.07.2010.

A.E.I. ,CIUCIULENI-CREDIT” (in continuare - asociatia)
a fost inregistratad la Camera Inregistrarii de Stat cu
nr. 1003605001178, certificatul de inregistrare de stat
seria MD nr. 0083779 din 14.09.1999 si detine licenta de
categoria B seria C.N.P.F. nr. 000026, eliberata la data de
26.12.2008.

Conform datelor din rapoartele financiare si specializate
aferente perioadei supuse controlului, asociatia a inregistrat
deficite fatd de anumiti indicatori normativi caracteristici
activitatii asociatiilor de economii si imprumut, care se
prezinta in tabelul ce urmeaza:

01.01.2009-30.06.2009 si la situatia din 31.01.2010 valoarea
totala a cotelor de membru ale asociatiei au depasit
marimea de 20 la sutd din rezerva institutionald.

Nerespectind prevederile art. 40 alin. (2) lit. f) si art. 42
alin. (1) din Legea asociatiilor de economii si imprumut nr.
139-XVI din 21.06.20072 (in continuare - Legea nr. 139-XVI
din 21.06.2007), directorul executiv al asociatiei a aprobat
decizia de utilizare a rezervei institutionale mentinute la
contul de depozit in calitate de garantie pentru impru-
mutul primit de la creditor, fiind astfel incadlcate restrictiile
prevazute la pct.10 din Normele de prudentd financiara
pentru perioada 01.03.2010 - 31.05.2010.

Analiza evolutiei principalilor indicatori ai activitatii asoci-
atiei de economii si imprumut, care se prezintd in tabelul ce
urmeazd, constata majorarea profitului net de circa 4,0 ori,
conditionatd inclusiv de diminuarea provizioanelor pentru
pierderi din imprumuturi de 0,8 ori. Cresterea depunerilor
de economii cu 45,0 la sutd concomitent cu diminuarea

(mii lei) creditelor bancare si imprumuturilor primite cu 72,4 la
Indicatorii nor- Valoarea Normatival | Abaterea ab- sutd, determind un grad inalt al independentei financiare a
mativi inregistrata stabilit solutd (+, -) asociatiei fata de sursele externe atrase.
Plasarea lichiditatilor obligatorii (mii lei)
31.03.2009 175,2 176,0 -0,8 Nr. | Indicatorii |31.07.2009 | 31.07.2010 | 2010 | 2010 fatx
_ d/o fata de de 2009
30.04.2010 2458 297,5 51,7 2009 (%)
31.05.2010 265,5 296,3 -30,8 -, +)
31.07.2010 254,8 290,1 -353 1. |imprumu- 5585,8 4628,7 | -957,1 82,9
Valoarea totala maximd a cotelor de membru in raport turi  acor-
cu marimea rezervei institutionale date
31.01.2009 223,6 188,2 + 35,4 2. Provizioa- - 55,8 - 46,3 - 9,5 [ Diminuare
ne pentru de 0,8 ori
28.02.2009 233,5 184,6 + 48,9 pierderi din
31.03.2009 234,7 214,6 + 20,1 imprumu-
30.04.2009 235,9 227,7 + 8,2 turi
31.05.2009 238,7 231,0 +77 3. Total active 6301,8 5376,3 -925,5 85,3
30.06.2009 239,7 229,0 +10,7 4. Credite 2432,0 671,5| - 1760,5 27,6
bancare si
31.01.2010 257,0 249,3 +7,7 fmprumu-
Din rezultatele reflectate se constatid cd la anumite turi p”m'te_
perioade administratorii asociatiei nu au constituit si 5. gepu neri 2001,8 2901,3| + 899,5 144,9
mentinut la orice dat3 active lichide in m3rime de minimum e eeonos
10la sytavdln valoar_ea totald a depu_nerllor de economii, fllng 6. | Profit not 2110 726| +283.6| Crostere
astfel incalcate cerintele pct. 13 din Normele de prudenta de 3.9 ori

financiard a asociatiilor de economii si imprumut, aprobate
prin Hotédrirea C.N.P.F. nr.17/8 din 30.04.20082 (in conti-
nuare - Normele de prudenta financiard). Contrar prevede-
rilor pct. 7 din Normele de prudenta financiard, in perioada

' Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010, nr. 172-178, art. 627
2 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008, nr. 131-133, art. 381
3 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 112-116, art. 506

Membrii comitetului de creditare al asociatiei nu s-au
conformat exigentelor si termenului stabilit in pct. 9 si
pct. 39 din Regulamentul cu privire la exigentele fata de
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administratorii asociatiilor de economii si imprumut, aprobat
prin Hotdrirea C.N.P.F. nr. 63/6 din 25.12.20074, continuind
sa-si exercite atributiile fara confirmarea in functie de catre
C.N.P.F. Contrar prevederilor art. 12 alin. (3) lit. a) din Legea
nr. 139-XVI din 21.06.2007 si pct. 40 lit. a) din regulamentul
nominalizat, membrii comitetului de creditare ocupa alte
functii in cadrul asociatiei.

Administratorii asociatiei nu au asigurat respectarea
cerintelor privind imprumuturile expirate si dobinzile aferente
conform prevederilor pct. 36 din Normele de prudenta finan-
ciard, fiind constatate cazuri in care asociatia nu s-a adresat
in instanta de judecata pentru imprumuturile expirate mai
mult de 90 de zile.

Consiliul asociatiei nu a elaborat, aprobat si asigurat
implementarea adecvatd a politicii de gestiune a activelor
si datoriilor si a politicii de investitii in termen de 3 luni din
data obtinerii licentei, fiind astfel incdlcate cerintele art. 40
alin. (2) lit. ¢) din Legea nr. 139-XVI din 21.06.2007, pct. 15,
pct. 43 si pct. 58 din Normele de prudenta financiard.

Contrar cerintelor pct. 55 din Normele de prudenta
financiara, au fost constatate cazuri in care administratorii
asociatiei au admis restituirea depunerilor pentru garan-
tarea imprumuturilor in lipsa cererilor in scris din partea
membrilor.

Detinind licenta de categoria B, contrar prevederilor
art. 7 alin. (4), art. 29 alin. (3) din Legea nr. 139-XVI din
21.06.2007 si pct. 3 din statut, asociatia a desfasurat
activitate in afara limitei unitdtii administrativ-teritoriale de
nivelul al doilea pentru care este valabild licenta acordata,
consiliul asociatiei adoptind hotariri privind primirea in
calitate de membri a persoanelor fara viza de resedinta in
aria de activitate stabilitd conform licentei detinute.

Ca rezultat al verificarii modului de acceptare a depune-
rilor de economii si de acordare a imprumuturilor au fost
constatate cazuri in care directorul executiv nu a asigurat
executarea hotaririlor consiliului si a cerintelor pct. 29 din
Politica privind acordarea imprumuturilor, aprobata la sedinta
consiliului din 03.06.2009, fiind admise divergente fatd de
mdrimea dobinzii la depunerile acceptate si fatda de marimea
imprumuturilor acordate negarantate, incadlcindu-se astfel
prevederile art. 4 alin. (2) lit. d), art. 40 alin. (2) lit. c) si lit.
g), art. 42 alin. (2) din Legea nr. 139-XVI din 21.06.2007.

In perioada supusa controlului organul executiv al asoci-
atiei nu a asigurat tinerea contabilitdtii cu respectarea preve-
derilor legislatiei. Contrar prevederilor art. 9 alin. (2) lit. b)
si art. 44 alin. (1) din Legea nr.139-XVI din 21.06.2007, art.
7 alin. (2), art.13 alin. (2) lit. h) si art. 29 alin. (6) din Legea
contabilitatii nr.113-XVI din 27.04.2007° (in continuare —
Legea nr.113-XVI din 27.04.2007), rapoartele specializate
si financiare ale asociatiei nu reflectd imaginea reala si
fidela a elementelor contabile ale activitatii asociatiei,
fiind constatate divergente ale acestora aferente valorilor
reflectate in registrele contabile.

Contrar prevederilor art. 13 alin. (2) lit. e), art. 24 alin.
(1) si art. 29 alin. (9) din Legea nr. 113-XVI din 27.04.2007,
directorul executiv al asociatiei nu a asigurat efectuarea
inventarierii patrimoniului asociatiei pe parcursul perioadei
supuse controlului. Nerespectind prevederile pct. 29, pct.
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4 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008, nr. 37-39, art. 90
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8 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1992, nr. 11, art. 351
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30 si pct. 37 din Normele pentru efectuarea operatiunilor de
casa in economia nationald a Republicii Moldova, aprobate
prin Hotarirea Guvernului Republicii Moldova nr. 764 din
25.11.19928, directorul executiv nu a asigurat respectarea
cerintelor privind efectuarea reviziilor inopinate a casieriei
cel putin o data in trimestru, precum si a cerintelor
privind modul de amenajare a casieriei asociatiei, lipseste
incdperea speciald amenajatd si izolatd, destinatd primirii,
eliberarii si pastrarii provizorii a numerarului, iar dulapul
metalic antiincendiar in care se pastreazd intregul numerar
nu a fost sigilat cu stampild de cédtre casier la sfirsitul zilei
de munca.

In perioada supusi controlului organele de conducere
ale asociatiei nu au asigurat in deplind masura respec-
tarea procedurii de desfasurare a adundrilor generale ale
membrilor. Adunarile generale repetate ale membrilor din
04.01.2009 si 18.04.2010 au fost desfasurate cu incadlcarea
cerintelor art. 36 alin. (2) lit. d) si art. 38 alin. (6) din Legea
nr. 139-XVI din 21.06.2007, nefiind aleasda comisia de
numadrare a voturilor si intocmit procesul-verbal respectiv.
Adunarea generald repetatd a membrilor din 18.04.2010,
conform prevederilor art.38 alin. (1) din Legea nr.139-XVI
din 21.06.2007, nu a fost deliberativda. Nerespectind
cerintele art. 36 alin. (2) lit. g) si art. 41 alin. (7) din Legea nr.
139-XVI din 21.06.2007, consiliul asociatiei nu a prezentat
adundrilor generale ale membrilor petrecute in perioada
supusa controlului raportul anual privind activitatea asoci-
atiei, inclusiv privind executarea bugetului. Nerespectind
cerintele art. 36 alin. (2) lit. b) din Legea nr. 139-XVI
din 21.06.2007, regulamentul consiliului si a comisiei de
cenzori nu au fost aprobate in cadrul adundrilor generale
ale membrilor asociatiei.

Reiesind din cele expuse, in temeiul prevederilor art.
1 alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si alin. (2), art. 8 lit. b)
si lit. f), art. 9 alin. (1) lit. d), art. 20 alin. (1), art. 21 alin.
(1), art. 22 alin. (1) si alin. (2) din Legea nr. 192-XIV din
12.11.1998 “Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare””,
art. 46 alin. (1), alin. (2) si alin. (5), art. 49 alin. (1) lit. ¢) din
Legea nr.139-XVI din 21.06.2007, Normelor de prudenta
financiara,

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se initiazd procedura de tragere la rdspundere contra-
ventionald a directorului executiv al A.E.I. “CIUCIULENI
- CREDIT”, dnul Nicolae PAGU, conform Codului contra-
ventional al Republicii Moldova.

2. Se prescrie administratorilor A.E.I. “CIUCIULENI -
CREDIT” intreprinderea masurilor privind inlaturarea incal-
cdrilor reflectate in actul de control si respectarea necon-
ditionata a prevederilor actelor legislative si normative.

3. A.E.I. ,CIUCIULENI - CREDIT” va informa lunar
Comisia Nationald a Pietei Financiare despre masurile
intreprinse in vederea executdrii pct. 2, cu anexarea copiilor
documentelor justificative.

4. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se
pune in sarcina Directiei generale plasamente colective si
microfinantare.

5. Prezenta hotarire intrd in vigoare din data publicarii.

Mihail CIBOTARU

7 Republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 117-126 BIS
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HOTARIRE

cu privire la rezultatele controlului planificat
privind respectarea legislatiei in domeniul
asociatiilor de economii si imprumut

de catre A.E.I.

In temeiul Ordonantei Comisiei Nationale a Pietei
Financiare (C.N.P.F.) nr. 42/10 - O din 01.10.2010! si
Ordinului presedintelui C.N.P.F. nr. 91 din 01.10.2010, a
fost efectuat controlul planificat privind respectarea legis-
latiei in domeniul asociatiilor de economii si imprumut de
catre A.E.I. ,ELIZOMON?” (s. Corjeuti, r-nul Briceni) pentru
perioada de activitate 01.01.2009 - 31.08.2010.

A.E.l. ,ELIZOMON” (in continuare - asociatia) a
fost inregistratd la Camera Inregistrérii de Stat cu nr.
1003604151168, certificatul de inregistrare de stat seria
MD nr. 0079385 din 17.03.2000 si detine licenta de
categoria B, seria C.N.P.F. nr. 000039, eliberata la data
de 12.02.2009.

Conform raportului specializat la situatia din 31.08.2010,
asociatia a inregistrat excedente fata de toti indicatorii normativi
de baza stabiliti, care se prezintd in tabelul ce urmeaza:

(mii lei)
Nr. | Indicatorii normativi Valoarea | Normativul Abaterea
inregistratd stabilit absoluta (+, -)

1. | Total active 11036,3 2500,0 + 8536,3

2. Rezerva institutionald | 2355,9 1103,6 + 1252,3

3. Plasarea rezervei|975,2 441,5 + 533,7
institutionale

4. Plasarea lichiditatilor | 539,4 326,3 + 213,1
obligatorii

La situatia din 28.02.2009 administratorii asociatiei nu
au asigurat respectarea cerintelor pct. 12 din Normele de
prudentd financiara a asociatiilor de economii si imprumut,
aprobate prin Hotdrirea C.N.P.F. nr. 17/8 din 30.04.2008>
(in continuare — Normele de prudenta financiard), conform
carora asociatia care detine licenta de categoria B este
obligata sa asigure plasarea si mentinerea rezervei instituti-
onale de minimum 4 la sutd din active in conturi bancare de
depozit la termen si/sau in valori mobiliare de stat, deficitul
inregistrat fiind de circa 147,9 mii lei.

Analiza evolutiei principalilor indicatori ai activitatii asoci-
atiei de economii si imprumut, care se prezintd in tabelul ce
urmeazd, constata cresterea tuturor indicatorilor inregistrati,
iar majorarea provizioanelor pentru pierderi din imprumuturi
de circa 1,3 ori se datoreaza cresterii valorii imprumuturilor
acordate cu 25,7 la suta.

(mii lei)
Nr. Indicatorii 31.08.2009 [31.08.2010|2010 fata | 2010 fata
de 2009 | de 2009
(1) (%)
1. | Imprumuturi 7709,5 9693,5 +1984,0 | 125,7
acordate
2. | Provizioane -77,1 - 96,9 -19,8 Crestere
pentru pierderi de 1,3
din impru- ori
muturi
3. | Total active 9021,6 11036,3 +2014,7 | 122,3
4. | Credite bancare | 4856,0 4922,5 + 66,5 101,4
si imprumuturi
primite

PRESEDINTELE COMISIEI
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' Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010, nr. 197-199, art. 683
2 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008, nr. 131-133, art. 381
8 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2002, nr. 82-86, art. 661
4 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 90-93, art. 399
5 Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 112-116, art. 506

»ELIZOMON?”
5. |Depuneri de|1292,6 3263,1 +1970,5 | 252,4
economii
6. | Profit net 190,5 428,7 + 238,2 |Crestere
de 2,3 ori

Verificarea contractelor de imprumut a constatat
calcule si incasari ale dobinzilor cu incédlcarea clauzelor
contractuale, fiind majoratd rata dobinzii la imprumuturi
fard instiintarea in scris a membrilor beneficiari ai acestora,
nerespectindu-se astfel prevederile art. 668 alin. (3) din
Codul civil® si pct. 2.7 din clauzele contractuale de acordare
a imprumuturilor respective.

Contrar prevederilor art. 13 alin. (2) lit. e), art. 24 alin.
(1) siart. 29 alin. (9) din Legea contabilitatii nr. 113-XVI din
27.04.2007¢, directorul executiv al asociatiei nu a asigurat
efectuarea inventarierii patrimoniului asociatiei pe parcursul
perioadei supuse controlului.

Nerespectind cerintele pct. 55 din Normele de prudenta
financiara, asociatia a atras in luna martie 2009 de la
membrii sdi depuneri pentru garantarea imprumuturilor in
valoare de circa 1,2 mii lei.

In perioada supusa controlului organele de conducere
ale asociatiei nu au asigurat in deplind masurd respec-
tarea procedurii de convocare si desfasurare a adunarilor
generale ale membrilor. Contrar prevederilor art. 37 alin.
(5) din Legea asociatiilor de economii si imprumut nr.
139-XVI din 21.06.20075 (in continuare - Legea nr. 139-XVI
din 21.06.2007), nu a fost respectat termenul stabilit de
legislatie privind informarea membrilor despre convo-
carea adundrii generale extraordinare din 14.06.2010.
Nerespectind cerintele art. 41 alin. (7) din Legea nr.
139-XVI din 21.06.2007, consiliul asociatiei nu a prezentat
adunadrilor generale anuale ale membrilor, desfasurate in
perioada supusa controlului, raportul anual privind execu-
tarea bugetului.

Reiesind din cele expuse, in temeiul prevederilor art. 1
alin. (1), art. 3, art. 4 alin. (1) si alin. (2), art. 8 lit. b) si lit.
f), art. 20 alin. (1), art. 21 alin. (1), art. 22 alin. (1) si alin.
(2) din Legea nr. 192-XIV din 12.11.1998 “Privind Comisia
Nationald a Pietei Financiare”¢, art. 46 alin. (1), alin. (2) si
alin. (5), art. 49 alin. (1) lit. c) din Legea nr. 139-XVI din
21.06.2007, Normelor de prudenta financiard,

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE: .

1. Se atentioneaza organele de conducere ale A.E.I.
“ELIZOMON” asupra necesitdtii respectdrii neconditionate
a actelor legislative si normative si inlaturdrii incalcarilor
depistate.

2. Despre mdsurile intreprinse in vederea executarii
pct. 1 A.E.l. ,ELIZOMON” va informa Comisia Nationala a
Pietei Financiare in termen de o luna de la data intrarii in
vigoare a prezentei hotariri, cu anexarea copiilor documen-
telor justificative.

3. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se
pune in sarcina Directiei generale plasamente colective si
microfinantare.

4. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

8 Republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 117-126 BIS
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HOTARIRE

cu privire la inregistrari in Registrul de stat
al valorilor mobiliare

in temeiul Legii nr. 199-XIV din 18.11.1998 ,Cu privire
la piata valorilor mobiliare” (republicatd in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2008, nr.183-185, art.655), Legii
nr.1134-XIll din 02.04.1997 ,Privind societdtile pe actiuni”
(republicatd in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2008, nr.1-4, art.1), art.8 lit.m) si lit.0), art.20 alin.(1), art.21
alin.(1), art.22 alin.(1) si alin.(2) din Legea nr.192-XIV din
12.11.1998 ,Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007,
nr.117-126 BIS),

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se inregistreazd in Registrul de stat al valorilor
mobiliare:

1.1 Valorile mobiliare conform ddrii de seama privind
rezultatele emisiunii suplimentare de actiuni ale Companiei
de asigurare ,GALAS” S.A. (IDNO 1002600000630; mun.
Chisindu, str. Diordita Alexandru 2) in suma de 2513798
lei in numdr de 11123 actiuni ordinare nominative cu
valoarea nominald 226 lei cu numarul inregistrdrii de stat

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE

Nr. 10/8. Chisindu, 18 martie 2011.
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MD14GASA1007 din contul capitalului propriu si a mijloa-
celor banesti.

1.2 Schimbarea denumirii Companiei ,M-INVEST”
S.A. in Compania ,M-MANAGEMENT PLUS” (IDNO
1002600005794; mun. Chisindu, str. Tighina 49/3) cu schim-
barea codului ISIN al valorilor mobiliare din MD14VETI1005
in MD14MELU1008.

1.3 Excluderea din Registrul de stat al valorilor mobiliare
si anularea valorilor mobiliare emise anterior de:

- Fondul de Investitii Nemutual ,PAPIRUS-INVEST” S.A.
(IDNO 1004600016383, mun. Chisinau, str. Alexei Mateevici,
113/A) in numar de 632198 actiuni ordinare nominative cu
numarul inregistrarii de stat MD14PAPA1009 ca rezultat al
lichidarii societatii;

- Societatea pe actiuni ,AGROINDEXPORT” (IDNO
1003600036861, mun. Chisindu, bd. Stefan cel Mare si Sfint
162, 0f.200) in numar de 10100 actiuni ordinare nominative
cu numarul inregistrarii de stat MD14EXPO1009 ca rezultat
al reorganizarii prin transformare.

2. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicarii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la inscrieri in Registrul de stat
al valorilor mobiliare

In temeiul Legii nr. 199-XIV din 18.11.1998 ,Cu privire
la piata valorilor mobiliare” (republicata in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2008, nr.183-185, art.655), Legii
nr.1134-XIll din 02.04.1997 ,Privind societdtile pe actiuni”
(republicatd in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2008, nr.1-4, art.1), art.8 lit.m) si lit.0), art.20 alin.(1), art.21
alin.(1), art.22 alin.(1) si alin.(2) din Legea nr.192-XIV din
12.11.1998 ,,Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2007, nr.117-126 BIS), Deciziei Camerei inregistrarii de
Stat din 24.01.2011 ,Privind radierea persoanei juridice din
Registrul de stat al persoanelor juridice” si Deciziei Camerei
Inregistrarii de Stat din 25.02.2011 ,Privind inregistrarea
persoanei juridice in rezultatul reorganizarii prin dezmem-
brare (divizare)”,

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE

Nr. 10/9. Chisindu, 18 martie 2011.
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COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se anuleaza inscrierea in Registrul de stat al valorilor
mobiliare inregistratd conform pct.1.1 din Hotdrirea Comisiei
Nationale a Pietei Financiare nr.41/1 din 10.09.2009 “Cu privire
la inregistrdri in Registrul de stat al valorilor mobiliare” (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr.144-147, art.664).

2. Se inregistreazd in Registrul de stat al valorilor
mobiliare valorile mobiliare plasate la infiintarea Socie-
tatii pe actiuni ,DORINTA FARM” (IDNO 1011600007002;
mun. Chisindu, bd. Stefan cel Mare si Sfint 6) in suma de
960628 lei in numar de 240157 actiuni ordinare nominative
cu valoarea nominald 4 lei cu numdrul inregistrdrii de stat
MD14DIFA1007.

3. Prezenta hotdrire intrd in vigoare din data publicdrii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la inregistrarea prospectului ofertei publice
a valorilor mobiliare pe piata secundara de preluare
obligatorie a actiunilor emise de Societatea pe actiuni

sinterior”

Examinind materialele prezentate de ofertantul Sapojnic
Alexandru, in temeiul art.1 alin.(1), art.8 lit.k), art.21 alin.(1),
art.22 alin.(1) si alin.(2) din Legea nr.192-XIV din 12.11.1998
“Privind Comisia Nationala a Pietei Financiare” (republicata
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr.117-126
BIS), art.1, art.21 alin.(8), art.22 din Legea nr.199-XIV
din 18.11.1998 “Cu privire la piata valorilor mobiliare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2008, nr.183-185, art.655), art. 84 alin. (5) din Legea nr.
1134-XIll din 02.04.1997 ,Privind societadtile pe actiuni”

(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008,
nr. 1-4, art. 1) si Instructiunii cu privire la oferta publica
a valorilor mobiliare pe piata secundara, aprobata prin
Hotarirea Comisiei Nationale a Pietei Financiare nr.64/4 din
31.12.2008 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009,
nr. 53-54, art.215),
COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se inregistreaza prospectul ofertei publice a valorilor

mobiliare pe piata secundara de preluare obligatorie, initiatd
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de ofertantul Sapojnic Alexandru, obiectul careia il constituie
procurarea a 9 221 actiuni ordinare nominative emise de
Societatea pe actiuni ,Interior” (IDNO 1003600085881, mun.

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE
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Chisindu, bd Dacia 27), la pretul de 20,20 lei per actiune,
cu termen de actiune de 30 de zile din data anuntarii.
2. Prezenta hotarire intrd in vigoare din data publicarii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la inregistrarea prospectului ofertei publice
de vinzare pe piata secundara a valorilor mobiliare

a actiunilor emise de Societatea pe actiuni

“Vinul Codrilor” initiata de insider

Examinind materialele prezentate de ofertantul Ulinici
Nicu Victor, in temeiul art.1 alin.(1), art.8 lit.k), art.21
alin.(1), art.22 alin.(1) si alin.(2) din Legea nr.192-XIV din
12.11.1998 “Privind Comisia Nationald a Pietei Financiare”
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2007, nr.117-126 BIS), art.21 alin.(8?) lit.a), art.22, art.60
alin.(1) din Legea nr.199-XIV din 18.11.1998 “Cu privire la
piata valorilor mobiliare” (republicata in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2008, nr.183-185, art.655) si Instruc-
tiunii cu privire la oferta publicad a valorilor mobiliare pe piata
secundard, aprobatd prin Hotdrirea Comisiei Nationale a
Pietei Financiare nr.64/4 din 31.12.2008 (Monitorul Oficial

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE
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al Republicii Moldova, 2009, nr.53-54, art.215),
COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

1. Se inregistreazd prospectul ofertei publice de
vinzare pe piata secundard a valorilor mobiliare initiata
de insiderul societatii Ulinici Nicu Victor, obiectul cadreia
il constituie vinzarea a 32209 actiuni ordinare nominative
emise de Societatea pe actiuni “Vinul Codrilor” (IDNO
1002606000425, MD-3541, r-nul Orhei, s. Peresecina, str.
Stefan cel Mare, nr. 4), la pretul de 10,00 lei per actiune,
cu termen de actiune de 30 de zile din data anuntarii.

2. Prezenta hotarire intra in vigoare din data publicarii.

Mihail CIBOTARU

HOTARIRE

cu privire la reperfectarea licentei

pentru dreptul de a desfasura activitate

profesionista pe piata valorilor mobiliare

eliberate anterior Societatii pe actiuni “GEST-CAPITAL”

In urma examindrii cererii de reperfectare a licentei Socie-
tatii pe actiuni “GEST-CAPITAL” (IDNO 1002600055548,
mun. Chisindu, str. Tighina 49/3), in temeiul prevederilor
art. 8 lit. ¢), art. 20 alin. (1), art. 21 alin. (1), art. 22 alin. (1)
si alin. (2) din Legea nr. 192-XIV din 12.11.1998 ,Privind
Comisia Nationald a Pietei Financiare” (republicata in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 117-126
BIS), art. 32 alin.(1), alin. (2) lit. b), alin. (6) din Legea
nr. 199-XIV din 18.11.1998 ,Cu privire la piata valorilor
mobiliare” (republicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2008, nr. 183 — 185, art. 655), Regulamentului
privind modul de acordare si retragere a licentelor pentru
activitatea profesionista pe piata valorilor mobiliare, aprobat
prin Hotarirea Comisiei Nationale a Pietei Financiare
nr. 53/12 din 31.10.2008 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2009, nr. 3-6, art. 1),

COMISIA NATIONALA A PIETEI FINANCIARE
HOTARASTE:

PRESEDINTELE COMISIEI
NATIONALE A PIETEI FINANCIARE

Nr. 10/12. Chisindu, 18 martie 2011.

1. Se reperfecteaza licenta Societatii pe actiuni ,GEST
— CAPITAL” seria CNPF nr. 000579, eliberata la 29 ianuarie
2010 pentru dreptul de a desfasura activitate profesionista
pe piata valorilor mobiliare — pentru activitate de baza
de dealer si activitdti conexe de brokeraj, underwriting si
consulting investitional, in rezultatul modificarii adresei
juridice a titularului de licenta din mun. Chisindu, str.
Feredeului 4, ap. 302, 310, in mun. Chisindu, str. Tighina
49/3, cu eliberarea unui nou formular de licenta.

2. Se recunoaste nevalabil formularul de licenta seria
CNPF nr. 000579, eliberat anterior Societatii pe actiuni
»,GEST—-CAPITAL".

3. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se
pune in sarcina Directiei generale supraveghere valori
mobiliare.

4. Prevederile prezentei hotdriri intra in vigoare din data
publicarii.

Mihail CIBOTARU
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Acte ale Consiliului Superior al Magistraturii al Republicii Moldova
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HOTARIRE

privind anuntarea concursurilor pentru suplinirea
functiilor de presedinte, vicepresedinte, judecitor
si judecator de instructie in unele instante judecatoresti

Examinind chestiunea privind anuntarea concursurilor
pentru suplinirea functiilor de presedinte, vicepresedinte,
judecdtor si judecator de instructie in unele instante judeca-
toresti, audiind informatia domnului Nicolae Timofti, Consiliul
Superior al Magistraturii, conform prevederilor art. 20 alin. (1)
din Legea cu privire la statutul judecdtorului, art. 4, 19 alin. (2) si
24 din Legea cu privire la Consiliul Superior al Magistraturii,

HOTARASTE:

1. A anunta concursurile:

e pentru suplinirea functiei de vicepresedinte, presedinte
al Colegiului economic al Curtii Supreme de Justitie;

e pentru suplinirea functiei de vicepresedinte al
Colegiului civil si de contencios administrativ al Curtii
Supreme de Justitie;

e pentru suplinirea functiei de presedinte al curtilor de
apel: Chisindu, Cahul si Bender;

e pentru suplinirea functiei de vicepresedinte al Curtii
de Apel Economice;

e pentru suplinirea functiei de presedinte al judecato-
rillor: Ciocana, mun. Chisindu, Anenii-Noi, Cimislia, laloveni
si Singerei;

e pentru suplinirea functiei de vicepresedinte al judecad-
toriilor: Centru, mun. Chisindu, Briceni si Floresti;

e pentru suplinirea functiei de judecator la Curtea de
Apel Comrat;

e pentru suplinirea functiei de judecator la Judecatoria
Dubasari;

e pentru suplinirea functiei de judecator de instructie al
judecatoriilor: Taraclia, Vulcanesti si Ceadir-Lunga.

2. Judecitorii vor depune cereri de promovare in
functie (presedinte/vicepresedinte sau judecétor la Curtea
de Apel) cu prezentarea caracteristicii, notei informative
privind activitatea in ultimii 3 ani, anexelor completate
conform Legii privind verificarea titularilor si a candidatilor

PRESEDINTELE CONSILIULUI
SUPERIOR AL MAGISTRATURII

Nr. 115/9. Chisindu, 15 martie 2011.

la functii publice nr. 271-XVI din 18 decembrie 2008 si a
doud fotografii color 4x5 cm, pind la 20 aprilie 2011.

3. Solicitantii care pretind la functia de judecdtor si
judecator de instructie vor depune cererile de participare
la concurs cu anexarea urmatoarelor acte:

a) copia buletinului de identitate;

b) curriculum vitae (se prezinta si in forma electronicd
- email: aparatul@csm.md);

c) fisa personalg;

d) fisa controlului medical;

e) copia diplomei de licenta;

f) copia carnetului de munca;

g) cazierul judiciar;

h) caracteristica de la ultimul loc de lucru;

i) doud recomandadri;

j) declaratia de venituri si proprietati;

k) trei fotografii 40x50 mm.

Nota: Actele specificate la lit. ¢), d) sij) se intocmesc in
baza formularelor eliberate de Aparatul Consiliului Superior
al Magistraturii, la lit. a) si e) se autentifica notarial.

La momentul depunerii pachetului de documente, solici-
tantul va fi informat despre initierea verificarii conform art.
8 din Legea nr. 271-XVI din 18.12.2008 privind verificarea
titularilor si a candidatilor la functii publice si va semna
declaratia de verificare.

Cererile de participare la concurs se depun la Aparatul
Consiliului Superior al Magistraturii pind la 20 mai 2011.

4. Informatii suplimentare pot fi obtinute la Aparatul
Consiliului Superior al Magistraturii (mun. Chisindu, str. M.
Kogdlniceanu 70, tel.: 22-30-79, 22-30-76).

5. Hotdrirea se publica in Monitorul Oficial al Repubilicii
Moldova si pe site-ul Consiliului Superior al Magistraturii

(www.csm.md).

Nicolae TIMOFTI

57



